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S 1400




TECHNICKE UDAJE - VS1400 INTRUDER.

Suzuki VS1400 Intruder se zacal vyrabét v roce 1987. Za svou existenci prosel tento model jen
drobnymi zménami. Pocateéni ¢étyrstupriova prevodovka byla nahraZena pétistupinovou prevo-
dovkou v roce 1991 v Evropé a poséze v roce 1997 i za Atlantickym oceanem. Rozdily mezi ver-
zemi pro zaoceanské staty a Evropu serovnéz lisi v nékterych dalSich detailech. V USA aKanadé
ma V'S 1400 Intruder zadni svétlo pod okrajem blatniku - tzv. rybi oko, klakson je umistén mezi
vélci, na bocich olgjového chladi¢e a zadniho blatniku jsou odrazky a motocyk! se prodéaval rov-
néz srovnymi fiditky - model GLF. Evropské ver ze mé klakson od roku 1995 pod dolni hrazdou
piredni vidlice a zadni svétlo bylo od po¢atku umisténo na horni strané blatniku. Od roku 1995
byl motocykl vybaven pohodinéj i seda¢kou a opérkou. M otocykl se nabizi v dvoubarevném pro-
vedeni, kdy zakladni barvu dopliiovala odlidna kapka po bocich nadrZe. V roce 1996 byl tento
design zménén. Zakladni barva pokryvalai boéni ¢ast nadr Ze a doplitkova barva vytvaii pruh na
obou blatnicich aa &roky pruh lemujici dolni a predni okraj nadrZze kde se shiha a prechazi
stiredem nadr ze smérem k sedlu, kde se zuZuje. Od roku 2000 pak u nadrZe pridavné barva tvori
Siroky pruh po stranach a predni ¢asti , ktery se smérem k sedlu zuzuje do $pi¢ky. Od roku 1999
je motocykl nabizen s ¢ernénym Zebrovanim valca.

BohuZel to vypada, Ze Zadny z evropskych importéra Suzuki jiz VS 1400 Intruder pro rok 2002
nenabizi. Tento nddherny model je nabizen pouze americkym a kanadskym importérem.

ROZMERY A HMOTNOSTI :

DELKA : 2.355 mm

VYSKA : 1.220 mm

SVETLA VYSKA : 150 mm
POHOTOVOSTNI HMOTNOST : 260 kg
CTYRDOBY MOTOR:

DELKA : 2.355 mm

VYSKA : 1.220 mm

SVETLA VYSKA : 150 mm
POHOTOVOSTNI HMOTNOST : 260 kg
CTYRDOBY MOTOR:

OBJEM : 1360 cm3

VRTANI / ZDVIH : 94/ 98 mm
KOMPRESNI POMER:9,3: 1

VYKON : 64 k / 47 kW

TOCIVY MOMENT : 113 N.m/ 2600 ot.
CHLAZENI : smigené olejovo vzduchové
OLEJ : SAE 10/W40

MNOZSTVi OLEJE : 5 litrii

OLEJ PRI VYMENE FILTRU : 4,3 litru

S RKA: 770 mm

ROZVOR : 1.620 mm

VYSKA SEDLA : 735 mm
CELKOVA HMOTNOST : 460 kg

S RKA: 770 mm

ROZVOR : 1.620 mm

VYSKA SEDLA : 735 mm
CELKOVA HMOTNOST : 460 kg

POCET VALCU : 2

UHEL VALCU : 45°

ROZVOD : SOHC

POHON VACEK : poloautomaticky napinany ietéz
POCET VENTILU : 6

ZDVIHATKA : hydraulické beztdrzbové

PREDNI KARBURATOR : MIKUNI BDS36SS
ZADNI KARBURATOR : MIKUNI BS36SS
SVICKY : 2x NGK DPRSEA-9



PREVODY :

PRIMARNI PREVOD : ozubena kola
SEKUNDARNI PREVOD : kloubovy hiidel-kardan
SPOJKA : bezidrzbova hydraulicka vicelamelova
PREVODOVKA r.87-96 : 4 rychlosti
PREVODOVE POMERY PREVODOVKY :
1987 - 1996 :

1 pr.st. : 3,000 (36/12)

2 prr.st. : 1,823 (31/17)

3 prr.st. : 1,333 (28/21)

4 pi.st. (87-96) * :1,041 (25/24)

5 prr.st. (91-96) ** : 0,960 (24/25)

Pom. * : U.S,, Canada

PODVOZEK :

RAM : dvojity kolébkovy, ocel.trubky s
kruh.prarezem

POMZER PRIM.PREVODU : 1,645 (79/48)
POMER SEK. PREVODU : 0,852 (29/34 x 19/19)
KONECNY PREVODOVY POMER : 2,666 (32/12)
PREVODOVKA OD r.97 : 5 rychlosti

1997 - soucasnost :

1 pr.g. : 3,000 (36/12)
2 pi.gt. : 1,823 (31/17)
3 prgt. : 1,333 (28/21)
4 pr.g. : 1,086 (25/23)
5 pigt : 0,960 (24/25)
Pozn. ** : Francie, Svédsko, Némecko, Belgie, Itélie

PODBEH : 166 mm

PREDNI VIDLICE : teleskopickd, vinuté pruziny, tlumeni olejem, zdvih 160 mm
ZADNI VIDLICE : kyvné rameno, oboustranné pruziny tlumené olejem, 5 nast. poloh, zdvih 105 mm

NATOCENI RIDITEK : 40° (vlevo avpravo)
POLOMER NATACENI : 2,8 m

PREDNI BRZDA : jeden kotou¢, pramgr 295 mm
PREDNI BRZDI C : jednopistkovy

PREDNI RAFEK : pochrom.hlinik, 2,5x19", 54 $pic
PREDNI PLAST : 110/90 - 19 62H, tlak 200 kPa
ELEKTROINSTALACE:

ZAPALOVAN : tranzistorové

STARTER : elektricky - startovaci motor
POJISTKY: 25V a4x 10V

PALIVOVA SOUSTAVA :

PALIVO : 85-95 oktani

UHEL HLAVY RIZENI : 54°

ZADNI BRZDA : jeden kotoug, pramer 275 mm
ZADNI BRZDIC : jednopistkovy

ZADNI RAFEK : pochrom.hlinik, 4,00x15", 54 $pic
ZADNI PLAST : 170/80-15 77H, tlak 200-225 kPa

BATERIE : 12V / 14 Ah
GENERATOR : tiifazovy st¥idavy

NADRZ : 13 litri (z toho 3| rezerva)

Poznamka : fakticky velikost rezervy neodpovida, na rezervu je mozné ujet pouze cca 15-20 km.



M odely roku 2002 - US verze




Starsi modely
1996 1995

1994 1990




Nékolik detaila
1996 - piedni kolo 1996 - motor
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3 Udrzba

o! - Zobrazuje zvl&&ni opatrnost.

e TIP - Zobrazuje pouziti ulencujicich moznosti arad.
eO - Zobrazuje vizudni prohlidku.

oM - Zobrazuje piresné meieni.

Qbr. 1
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1 Generdor f snimad
Fapalowéni

Prednd karbarstor
Zadni karburator
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i L M
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Olmjowy chiadst

Sarter

Madobla pro brzdowou
leapalnu Zadniho kola
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wzduchowy Filtr Zadni
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Kdo chce mit radost ze spolehlivosti svého stroje, neob-
chézi pravidelnou Udrzbu aletmou kontrolu. Intervaly
Udrzby se nemusi pri normalnim zpasobu jizdy otrocky
dodrzovat ( kapitola 3. 1). Predpoklada se ze, stroj opousti
garéz optimalné pripraveny.




Ridi¢kanebo fidi¢ prohlidkou rozpozna zdravy
stroj. Vykazuje-li stroj néjaké potize, i nanékterych
naroéngjsich soucastkach nechd je veas pirezkouset.
Obzvlaste kratkétraté, jizdy za desté nebo provozu
v pradném prostiedi vénujeme zvySenou pozornost.
O Udrzbovych pracich plati: bez dobrych nastroji

v potiebnych velikostech se Sroubem ani nehnes.
Préace na hydraulickém systému brzd, by mély byt
provadény z bezpecnostnich diivodi samostatné jen
pii odpovidajicich znalostech, jinak je radno obrétit

Tabulka udr zby

se na odborny servis.

3.1 Intervaly mazani a udrzby

Obrézky 1 a2 zobrazuji bo¢ni pohled na stroj,
Pod edni ngasnosti kde se co nachézi.

Interval: Tentn interval by mél byt fam 1000 | eooo | 12000 | 18000 | 24000
dodrdovan podls podtu kilometrd
nebo podty mEsicl, wAdy co nejdflve L.
po pfijezdu. Mészice 2 12 24 38 43
Baterie — p = P P
Yeduchowy fillr Wytistt po 6000 km
Svithy = F W P W
Motorowy olej a olejowy filke W W W ki W
Motor - atadky valnobEahu P P P P =]
Albomaticky dekompresor F F F P =}
_ P P P p p
Pflvon paliva
Wménit po étyiech letech
P P P P P
Spojkova hadice
Wymanit po Etyfech |latech
o _ P P P P P
Spojkova kapalina
Wyrménit po dvou |etech
Prevodowy clej = P - P
Bracly F P F F
_ P P P P
Brzdové hadice
WyrnEnik po Ekviach (etech
Brzdova kapalina Vymenit po dvou letech
Kola P P P P
Rizeni P P P p
Pradni vidlica — = [~ = F
Srouby a matice podvozku D ] [ D D

O: Dotahnout, P: Prohlédnout, V' Wyménit




Obr. 3
Upevnéni sedia
=spolujezdce

Obr. 4

Upevnini sedla fidice

Obr. &

Zapalovaci jednotka
juimr] SEgdlern fidice
Olar, &

Upemnini nddrie

Qbr. 7
Higrvri painvmy kohoud

Obr.8 »
|iparan i byt
srduchovshe filtru
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3.2 Vzduchovy filtr

e Ci&eni filtru se provédi po 6 000 km.

e Sedlo odgimout ( obr. 3a4 ). Jednotku za-
palovani pod sedlem fidi¢e odSroubovat ( obr. 5
) asedlo odgjmout.

e Upevnéni nédrze ( obr. 6) povolit anadrz
nadzvednout. Palivovy kohout uzaviit ( obr.7),
hadice z kohoutu stéhnout a nadrz odg/mout.

e Predni drzak palivové nadrze odgimout — po
vytoceni &yt upeviiovacich Sroubi.

e KapotaZz rému ahlavy fizeni odgmout po
vytogeni tfi upeviiovacich §oubi.

e Po sgmuti spojky plynovych lanek, vyjmout
kryt filtru afiltrovaci viozku ( molitan ).

e Po vytogeni dvou upeviiovacich Soubd,
odejmout pravou ¢ast kapotéze. Vytocit Srouby
krytu ( obr. 8) afiltrovaci vloZku vyjmout
(obr.9).

e Filtrovaci vlozku ve vhodné nadobg, nehot-
lavym mycim prostiedkem diikladné propléch-
nout.

e Myci roztok z filtrové viozky vymackat. Ni-
kdy nezdimat ani nekroutit ponévadz se lehce
poskodi.

e VIozku ponorit do ¢isténo motorového oleje.
Prebytecny olel vymackat, tolik aby byla pouze
navihla ( obr. 10).

e Vycistené nebo nové filtrovaci viozky na-
montovat v obraceném sledu.

e Déavat pozor na ¢istotu dosedacich ploch
krytu filtr.

e Fripravit vhodnou zachytnou nédobu. Odka-
lovaci hadice vede z piedniho pouzdra vzdu-
chového filtru po levé strané piedniho ramu
smérem dolti. Odkalovaci hadice zadniho filtru
vede po levé strané ramu pod vykyvny ¢ep
(obr. 190 gr. 81 ). Semout koncovku odkal o-
vaci hadice a nechat vykapat kondenzét.

3.3 Palivova nadrz

Privody paliva ( obr. 11) maji ty neprijemné
vlastnosti, Ze po n&jaké dob¢ ztvrdnou aroz-
praskaji.
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Obr.12

Fundkce hlavmiho
v oEho kohouty §
filtraénirme iby

Oer. 13

Zadni karburdor 1

1 Sefizomvat volmobEhu

2 Senzovat phywoveho
lanka
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Fozice apnuio "ON°

Povzies wypnarta "OFF*

e O F¥i prilezitostni demontaZi nédrZe je nutno
vzdy zkontrolovat, zda-li nedod o k porueni nebo
popraskani piivodnich hadic.

e [ | PV ptipadé pochybnosti o poskozeni hadice
radgji vymenit hned, nebot’ gumova hadi ce prask-
ne zaruéené béhem pristi no¢ni jizdy.

3.4 Palivovésitko

Nahlé znegi&éni motoru u vyfuku nebo vynechavani za
vysokych otatek muze byt zpasobeno palivovym sitkem
v hlavnim kohoutu ( obr. 12).

Ve vnittnim prostoru palivové nédrze se najemném sit-
ku zachycuji ¢astecky laku z nadrze a necistoty

z benzinu.

e Nadrz demontovat, jak je popsano v kapitole 3.2 .

e Palivo vypustit a demontovat palivovy kohout.

( Vytogit dva upevitovaci Srouby ).

e Demontovat sitko z kohoutu, profouknout tlakovym
vzduchem nebo propléchnout v palivu. Palivovy kohout
( s naolg ovanym O-krouzkem ) znovu namontovat.

e V piipadg, Ze zjistime zneti&tujici castecky, je nutné
nédrz vyplachnout.

e N&drz a palivové hadice znovu namontovat.

3.5 Karburéator

Pro optimalni vykon stroje je nangjvys Zadouci aby oba
karburatory pracovali stoprocentné a absolutné syn-
chronné. Uz malé rozdily zpisobuji, Ze |épe syceny véa-
lec musi ( tahat ten druhy ).

e ! Serizeni synchronizace a volnobéhu otatek se prové
di u provozné zahraého motoru s korektné sefizenou
ventilovou vili.



&2 (PREDNI}

3.5.1 Otéacky volnobéhu

e Otécky volnobghu se musi pohybovat v rozmezi
1000A50/ ot/min.

e Jinak jetiebazjistit presné otacky pomoci induk-
tivniho otétkoméru, v Zadném pripadé nesetizovat
podle poslechu.

e Regulovani otétek se provadi skrze zagoubovani a
vySroubovani volnobézného sefizovaciho Sroubu
(obr. 13). ( ZaSroubovani: otacky se zvyduji, vyt&te
ni: otacky klesaji.)

3.5.2 Synchronizace

e Stroj —Motocykl postavime nastojan azaradime
volnobeh.

o Nadrz odgmemejak je popsanov kapitole3.2 a
odlozime tak, aby sefizovace byly pFistupné.

e M¢Fi¢ podtlaku pripojime na koncovku saciho trak-
tu piedniho karburatoru je-li tieba s adaptérem.

e Abychom sedostali na koncovku zadniho karburd-
toru, sgjeme palivovy kohout z rému.

e M Nastavujeme provozné zahiaty motor. Oboje
podtlaky — ( hodinky ) museji ukazovat stejné hodno-

ty.

e Zab&hu motoru ( bez ¢innosti plynu ) skrze oté-
&eni sefizovacich Souba (obr. 14/1, obr. 15) se
Fidit oba karburédtory na stginy podtlak.

o Motor vytogit krétce dvakrét nebo trikrét do vy-
lovat.

e Zkontrolovat otacky volnobehu.

e Skrtici klapku lehce oteviit (asi 2000 ot/min ) a
pozorovat hodinky métaku podtlaku. Mussji se zob-
razit pro oba karburatory stejné podtlaky. V piipadg,
Ze se métené hodnoty navzajem lisl, sovnaji se
hodnoty podtlakii otagenim sefizovacich Soubi b a
c(obr.14/2,obr.13a2obr. 15.)

e Motor vytocit do vysokych obratek dvakrat nebo
trikrét a poté zkontrolovat synchronizaci.

e Zavérem uzaviraci Sroubeni namontujeme na sa-
ci hrdlo a palivovy kohout namontujeme vievo na
ram.

Obr. 14
Fhymcvd (anka

& Synchronizalni klanko
a= Sefizoval synchro-
nizace

B Phmiouk bk karters-

toru 2

b = Safirovat [anka
karburatar 2

Phyrd [anka karburd-

toru 1

c = Safirovat [anka
karbiuradar 1

O Sefizaal wolnobsbu

E Swoub

F  Palivova hadce

(2]

abr. 18
Predni karburator 2

1 Synchromzaini lanko
2 Sefizowal phnoveho
|3nka
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Obr. 16
Sefizovat plynoveho lanka

Obr. 17
Mastaveni plynowych lanek

Obr. 18
Sejmout kryt hlawy valce
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3.5.3 Serizeni lanek

Plynovému heftu piidusi u motocyklu dulezitarole
pii spojeni mezi fidi¢em a motocyklem. Nepravi-
delnost pii pridavani otagek ( plynu) muze zptisobit
trhavou jizdu nebo nepravidelny chod motorul.

e ! Proto se musi nechavat plynovy heft pii vSech
sefizovacich pracich lehce otevieny a sledovat jestli
se samovolné vraci do vychozi polohy. Plynovy heft
by mél vykazovat viili od 2 do 6 mm po obvodu
heftu, k sefizeni vile se vyuziva sefizovat lanka
plynu ( obr. 16).

e Povolit kontra matici na sefizovaci anagavit va-
li. Serizovad zatocit: vile se zvétduje, serizovad vy-
tocit: vile se zmensuje. Koneéna kontrola:

e Zachodu motoru ( volnobézné otacky ) natogit
fizeni od dorazu k dorazu — otécky se nesmi zmenit.
Neni-li vSak ani po namazéni lehkochodny tah lan-
ka, zkontrolujeme zda neni poskozeno, eventudlng
lanko vymenit

kY

® ZcelazaSoubovat sefizovas vile ana plyno-
vém heftu povoalit dva kiizové Srouby, obé polo-
viny pouzdra segmout, Sroubeni ( ¢ep ) z drzéku
vyjmout.

e ! Skutetnost, zdali je plyn opotieben nebo po-
&ozen nepodcenit. Setiivost zde neni rozhodng
namisté.

e Nové namazané lanko navléknout — neposko-
dit pouzdro oto¢ného heftu. Leh-
Ce namazat a znovu spajit.

e Provést mensi sefizeni nahornim sefizovati
(naplynu). Kvili sefizeni vale povalit kontra
matici aotacet sefizovatem tak, aby dod o opét ke
kontie.

e ! V piipadé, zelankaA,B aC (obr. 14 ) jetieba
vyménit, musi byt demontovén karburétor ¢. 1
(nazadnim vélci ) anasledné provedena kontrola
synchronizace.

e PlynovalankaB aC (obr. 14) napolohovat
tak, aby piesahy plynovych lanek ze spojovace
plynu stejn¢ daleko vy¢nivaly ato 17,5 mm

(obr. 17). Serizeni provést na sefizovadi 2
(obr.13) a2(obr.15) ato po povoleni kontra
matic.

e Spojovac plynu prezkouSet na bezproblémovy
—lehky chod, ovérit Cistotu zardzky, popiipadé
lankovou koncovku nastiikat olgjovym sprejem.
(napt. Castrol Spray-Oil 4v1).

3.6 Zapalovaci svi¢ky

Svicky kontrolovat kazdych 6000 km a nejpozdgji
po 12000 km vymeénit. Abychom mohly dobre
posoudit svicku ajiskru svicky musime znat:

e Zahtejeme motor na 10 km trase zateplaa ve
stiednich otackéach.

e Motor vypnout jiz pii dojizdéni motocyklu.

e ! DelSi béh motoru s plynem pited odstavenim
Znemoziiuje spravné posouzeni obrazu svicky,

( svickaje zatazend).

e Sgmout kryty hlav valci, levy ( zadni ) apra
vy ( predni) (obr. 18).

e Stahnout fajfku ze svicky a zapal ovaci svicku
specianim klicem vytogit ven.

e ! Zbarveni zapalovaci svicky ma mit hnédy
(sn¢i ) odstin, je-li bili az Sedy, je sefizeni kar-
burédtoru prilis chudé, motor se prilisS zahtiva

U tmavé hnédého az ¢ernéno zbarveni je smés
vzduch a paliva pfiliS mastna ( coz muze byt také
zpasobeno vzduchovym filtrem ). Cerné ocazeni
zapalovaci svi¢ky, znamena opotiebeni vedeni
ventilu nebo pistnich krouzka, pres které se do-
stava olg do spalovaci komory.



o Mosaznym kartacem ocistime svicku aovéiime,
zda-li neni poskozen izolétor ( ryhy, odlupovani a
pod.). Tésnici krouzek musi vykazovat idediné rovnou
dosedaci plochu, pri poSkozeni je nutno svicku vymé-
nit.

e Preméfit rozted mezi eektrodami, pozadovana
hodnota: 0,8 —0,9 mm, je-li tieba, stiedni elektrodu
pripilovat aroztec upravit (obr. 19).

e TP T¢lo eektrody ohybat jen velmi opatrné, hrozi
ulomeni za provozu.

e ! Doporucené standar dni zapalovaci sviéky:

NGK: DPR8EA-9

N.D.: X24EPR-U9

e Pokud svicky stéle selhavaji ( nepdi ) amotor neni
piiliS ojety, vycistit vzduchovy filtr, resp. Spatné sefi-
zeny karburétor. Popiipadé mizeme na kratké traté
pouzit svi¢ky s niZsi tepelnou hodnotou:

NGK: DPR7EA-9

N.D.: X22EPR-U9

e Pokud svicky, maji sklon k prehiivani ( prilis svét-
[é zbarveni ), na dlouhych trasach ( dalnici apod. ),
svicky vymeénit za svieky s vySSi tepelnou hodnotou:
NGK: DPROEA-9

N.D.: X27EPR-U9

e | Zapalovaci svicky zaSroubujeme prociténé rukou,
pritom dévame pozor, aby jiZ pii prvnim pootoceni
zévit radné nabéhl do zavitu v hlavé vélce. Sikmo za-
sazend svicka deformuje svym tvrdym zavitem, mek-
ky hlinikovy zavit v hlavé valce ato iz pti prvni po-
lootécce.

e | Zavity zapa ovacich svicek musgji byt zcela bez
netistot a mastnot! K namazani mizeme pouzit meédé-
né pasty.

e Teprve pii spravném zatodeni svicek, mizeme do-
tahnout néstrénym klicem anasadit fajfky.

3.7 Motorovy olg, olgovy filtr
atlak olge

Olg jetakzvana Zivotni &'ava pro kazdy hnaci stroj.

Z toho je jasné, Ze jeho hladina musi byt pravidelng
kontrolovana. Kazdych 12 000 km je potieba vymenit
4,31 olgei solgovym filtrem, nebo 3,7 | olge bez
filtru. Negjméné jednou do roka provést generalni kont-
rolu olgt ve strgji 511 solgjovym filtrem. VySSi kva-
lita u motorovych olgja mize u motora s vysSim vy-
konem interval vymeény prodlouZit, ne viak dvojné
sobng!

e O Hladinu oleje kontrolovat kontrolni mérkou na
zétce plniciho hrdla, ( obr. 20 ) na vodorovném terénu
pri kolmo stojicim stroji. Znacka hladiny oleje musi
lezet mezi L a F. Pritom kontrolni zatku s mérkou ne-
natacet, nybrz jen polozit! Je-li treba ole SAE
10W/40 SF nebo SE az SF doplnit, nepieplnit!

r  Pozied elehimd
058-08 mm

ol | P Vypustny Sroub je opatien hlinikovym nebo
meédénym tésnicim krouzkem, ktery je tieba mini-
mané s kazdou druhou vyménou olgje vymenit.

e T|P Motorovy olg vypoustét u provozné zahia
tého motoru, aby se kovové mikro¢astetky, nacha-
zegjici se v hornich prostorach motoru nestacily usa-
dit.

e Motocykl postavit na stojan a podsunout vhod-
nou zachytnou nadobu.

e Vytodit vypustny olgovy Sroub (obr. 21).

e ! Neopaite s prsty v horkém olgi! Zpocétku tece
olg rychle, po n¢jaké dobé zagne kapat. Trpélive

éekejte, az s podedni kapka najde cestu do nadoby.

e Vypustny olgovy Sroub zatogit zpatky s novym
tésnicim krouzkem ( utahovaci moment 18 az 23
Nm ). Olgovy filtr maza Ukal, vyfiltrovat ty nej-
mensi ¢astecky z olge. Kdyz motor bézi, nachazi

Obr, 19

Zapalovaci svitka

Obr. 20

Qe plraci
radia

Qbr. 21

WL olejmey
Erouby
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Obr. 22
Olejorey filtr

Olbor. 23

MantA? ole)ove o
filbru = prdwriymn KiEsm

Obr. 24

Foncowy prevod 5
pinicim SroubenyTa
WpLstni TAtkou T

Obr. 256
Lipewrigci Sroubwy

Kyt bateris |may & pravy

Qbr. 26

Mepive ponvnlit obgemila
Finwes - palu
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se olgj v trvalém obghu, mezi: jimkou motoru,
olgovym filtrem a mazacimi misty v motoru
odkud opét stéka do jimky. Proto:

e ! P kazdé vymeéné olge vymenit i olgovy
filtr.

e ! Demontéz filtrového pouzdra mize byt pro-
vedenai universdlnim opaskovym kli¢cem, ale
pii montézi je lepSi zvalit tésny korunkovy kli¢
na olgové filtry ( SUZUKI origindni nastroj ).
Protoze opaskovym klicem pii sprdvném dota-
Zeni filtrového pouzdra jeho pléSt deformuje.

e Nastavit vhodnou nadobu pod olgovy filtr a
filtr demontovat. ( obr. 22)

e O-krouzek nového olgového filtru naolgo-
vat afiltr opatrné natocit ( obr. 23).

e Po dotazeni olgjového filtru, doplnit 4,3l
olge plnicim hrdlem. ( OLEJ: SAE 10W/40,
APl — SE nebo SF)

e Motor nechat na kratkou dobu protogit a
opét odstavit. As po dvou minutéch zkontrolo-
vat hladinu olge, poptipadé doplnit, az po horni
znacku na kontrolni mérce.

e ! Stary olgj nikam nevylévat! Nybrz odevzdat
na sbérném misté. ( V kazdém vétsim mésté se
shérna nachézi nebo u benzinové pumpy )

e | Kazdy prodejce olgjii je povinen vzit zpét
stary olgj.

Tlak olgje

Pokud ma platit, Ze olg je Zivotni Savou moto-
ru, pak olgjové ¢erpadlo je jgim srdcem. Proto
jetieba provadét presna— kriticka méteni.

o M Zmérit tlak olegje tlakomérem a odpovida-
jicim adaptérem na koncovém Sroubeni olgjo-
vého kandlu. Pri teploté 60°C ( provozni teplo-
ta) mus tlak olge ¢init pii 3 000 ot/min 3,5 —
6,5 kg/cma.

e Nazavity Sroubi olgjovych kandi, nanést
tekutou tésnici hmotu a Srouby s novym tésné-
nim opét pevné dotahnout.

3.8 Olg koncového pirevodu

Olg Uhlové koncové prevodovky se méni

v provozni teploté po 12 000 km.

e Motocykl postavit kolmo narovném terénu.
e Podsunout zachytnou nédobu pod pouzdro
pievodu, avytogit plnici i vypustny Sroub ( obr.
24). Olg nechat vytéct a poté vykapat.

e Vypustny Sroub pevné dotahnout a ol do-
pinit. ( SAE 90 hypoidni prevodovy olgl 200 —
220 ml) Doplnit po hranu plniciho hrdla. Pinici
uzaveér pevné dotahnout.



e ! Preplnéni maze vést k odstiiku ol gje skrze od-
vzdu§iovaci vrténi. Toto mize nastat také pii pouziti
riznych tipa olgt, pak je odsttik zpisoben zpénénim
olge.

3.9 Baterie

Spolehlivé E — startéry jsou dnes u motocykli samo-
zigimosti. Aby mohl startér spolehlivé vykonévat svo-
ji ¢innost, musi byt baterie v optimanim stavu, zvlasté
pak za chladného potasi, aby mohla dodavat dostatek
energie.

e Bateriejebez Udrzbova a nema z&dné odvétravani.
e Kontakty baterie pravidelné mazat pdlovym tukem
( bez kysdlin).

e Baterieje posazena ve spodu rdmu, pied zadnim
kolem.

e P¥i méteni napéti apii dobijeni baterie, demontovat
Srouby krytu baterie, levy apravy ( obr. 25).

e Nejprve odpgjit zaporny pol — (obr. 26). Poté
odpojit kladny pdl +.

e Vytodit Srouby dnakrytu baterie levy a pravy. Ba-
terii vyjmout spodem. Baterii nenechat vypadnout a
tim ji poskodit!

e Baterii dobit, pokud napéti neni 12 V.

3.9.1 Dobijeni baterie

e | Maximani dobijeci proud nesmi pirekrocit 10%
dobijeci kapacity. Priklad - 16 Ah baterie: dobijeci
proud max. 1,6 A, po dobu 5 — 10 hodin.

e ! Kratké dobijeni s vysokym dobijecim proudem
zkracuje Zivotnost baterie.

3.10 Brzdy

3.10.1 Brzdova kapalina —odvzdudnéni

Clovek si rad motocykl riizné upravuje: odmontovany
vyfuk, upravenda svétla— blinkry apod.. OvSem u brzd
neexistuje zadny kompromis. Zde musi byt na kazdém
metru jizdy zaru¢ena stoprocentni spolehlivost. Na
(¢innost brzdového systému se mizefidi¢ motocyklu

spolehnout. Aby to tak bylo vzdy, mély by byt
Udrzbové préce na brzdném systému provadény jen
odbornymi profesiondly. Pri sebemenSi pochybnosti
ve své vlastni zkuSenosti, je lepsi zvolit odborny
SErvis.

Srostoucim opotiebeni oblozeni (u brzd stginé ja-
ko u spojky ) klesa hladina brzdové kapaliny, aby
automaticky vyrovnala opotiebeni. Proto tedy pfi
klesgjici hlading kapaliny je vedle kontroly netés-
nosti tieba negjprve provést kontrolu sily oblozeni.
e Pracovni pokyny plati v podobném smyslu téz
pro spojkovy systém.

e Nanadrzce s brzdovou kapalinou popiipadé
spojkovou kapainou kontrolovat stav hladiny
(obr. 27 ). Nadobka pritom musi byt ve vodorovné
poloze ( fizeni natogit! ). Pri klesnuti hladiny na
bod vyznateny nanédrzce jako MIN., zkontrolovat
silu oblozeni brzd atésnost systému.

Obr. 27

Kontrolowvat spojkowvou
kapalinu

e Prodoplnéni brzdové kapaliny je tieba sgmout
kryt z nadrzky véetné s membranou a mezikusem.
e ! P¥i odnimani krytu musi byt nédobka ve vodo-
rovné poloze, aby se brzdovéa kapalinanevylila, ne-
bot’ se chova velmi agresivné. (leptalak atd.)
Kapicky okamzité odsat a setiit.

e Hladinu kapaliny dolit az k oznaceni MAX. nebo
UPPER. Nadobka brzdy zadniho kola je piistupna
po odejmuti chromovaného krytu ( obr. 28 ). Pouzi-
vat brzdovou kapalinu o jakosti DOT 4! Nikdy ne-
michat znacky brzdovych kapalin, nejsou totiz du-
ditelné

Obr. 28

MNadohka na kapalinu
pod chromovanym
krytermn
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® Protoze se brzdova kapalina chova hygroskopic-
ky, tedy pritahuje vodu, n&dobu vZzdy dobie uzaviit.
V Z&dném pripadé se nesmi dostat dovnitt negistoty,
§pina nebo voda.

e V piipadé, Ze se stav hladiny brzdové kapaliny
nahle zmeéni — klesne, je tieba prohl édnout komplet-
né cely systém a vyl oucit netésnost.

o Kazdé dva roky vyménit brzdovou kapalinu —
odvzdusnit.

Olor. 29
Cehrdugnit brodu

Obr. 30

Colgmaut cheomorvangé
o

Obt. 31
Bizdowy s&gment
| Hranice opoifefend

Obr. 32

Zadri kotoudowy bradic

{ Zadnd a pledni konstruldng
shajne)

| Qdvzousnovaci vent

2 Prulinova popstla

3 FPrulina

4 Brzdovy seqrment

|

\
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e Kryt z nddobky s brzdovou kapalinou odegjmout a
na odvzdusiovaci ventil brzdového val ce nasadit
vhodnou prithlednou hadicku ( vnitini £ 4 mm ) kterd
Usti v zachytné nadobé. ( obr. 29 ) K odvzdudnéni
spojkového hydraulického systému je tieba sgjmout
kryt pouzdra spojky. ( obr. 63 str. 33)

e Systém natlakovat brzdovou pakou nebo peddem,
az ucitimetlak — odpor na pace nebo pedalu.

o OdvzduSiovaci ventil oteviit o pul otacky a znovu
uzaviit.

e ! Brzdovou paku nebo pedal pustit teprve tehdy, az
dojde k uzavieni — zatoéeni odvzdusiovaciho ventilu.
e Brzdovou paku nebo pedd pomalu poustét ajesté
nekolik vtefin piidrzet, neZ se dostane do koncové po-
[ohy.

e Tento krok nékalikrat opakovat.

e Brzdovou kapalinu dolévat do nadobky plynule,
aby se nemohla do systému dostat Z&dna vzduchova
bublina. Novou brzdovou kapalinou vytladujeme sta-
rou.

e Nevystupuje-li uz zadna vzduchova bublina ani
stara brzdova kapalina, paku nebo peddl zvolna pusti-
me jak je popsano vyse a odvzdusiovaci ventil uza-
vieme. Utahovaci moment 6 Nm.

e ! Odvzdusiovaci ventil neutahovat piilis pevné, len-
ce prasknel

e Nadobku s brzdovou kapalinou doplnime az po
okra : oznaceni hladiny — ndlitek uvniti nddobky.

3.10.2 Opotiebeni brzdového
obloZeni

| ty nejlepsi brzdy funguji jen s dobrym oblozenim.
Proto je tak dilezita kontrola sily obl ozeni alespon
kazdych 6000 km.

o Sgmout kryt (obr. 30) azkontrolovat silu obloze-
ni. ObloZeni vymeénit, jek mile je dosazena mira opo-
trebeni.

e ! ObloZeni ménit oboje ( 2 ksv sadg ).

e ! Pri vymeénovani obl ozeni nepohybovat pakou nebo
pedaem.

e P¥i vymeéné oblozeni odgimout piedni chrom.
plech a zadni kryt vyjmout Sroubovakem.

e Vytéhnout pojistnou zavliacku akolik. ( obr. 32)

e Oblozeni vytédhnout nahoru.

e Pred montézi oblozZeni natlagit brzdovy pist do sed-
ladievénou palickou, aby se pist vrétil do vychozi po-
lohy. Tak se uvolni dostatek nového prostoru pro nove
obl oZeni.

o Nové obloZeni usadit shora ( spruzinou ). Neza-
pomenout z&dné obkl&daci plechy.

e Zasunout koliky a pojistné zavlacky.



e Nasadit piedni chromovany kryci plech, po-
pripadé zadni kryt namacknout.

e Brzdovy kotou¢ ogistit vysoce G¢innym od-
mast'ovacim prostiedkem, od piipadnych netistot
amastnych rukou.

e ! Pred prvni jizdou je treba zkusit tlak

v hydraulickém systému, pomoci ru¢ni nebo noz-
ni pumpy. Tlakovy bod musi byt ztetelng citelny.

3.10.3 Sefizeni brzdového pedéalu
a brzdového svétla

V nouzové situaci je nangvyse dilezité, aby Ugi-
nek brzd byl okamzity bez prodlevy. Proto musi
byt pozice pedalu, nozni pedalové brzdy sefizena
piesné nanohu fidi¢e. Pri standardnim sefizeni, se
sefizuje brzdovy pedd na 22 mm nad rovinu stu-
pacek.

e F¥i opravé, otétet sefizovacim Soubem 1
(obr. 33) tak, az se docili poZzadované sefizeni
pedalu.

e Povalit kontramatici &oubu brzdového spinace
2 (obr. 33) asexidit tak, aby brzdoveé svétlo sviti-
lo, drive nez dojde k G¢inku brzd. Po sefizeni do-
tahnout kontramatici na oubu.

3.11 Setizeni svétlometu

Dulezitym bezpetnostnim faktorem pii no¢nich
jizdach je presné sefizeny svétlomet.

e Vy3kové sefizeni se provadi po povoleni ¢i
piitazeni stranovych upeviiovacich Soubi lam-
pové hlavy. Boéni se&fizeni se provédi zaSroubo-
vanim nebo vySroubovanim sefizovaciho Sroubu
v okrasném krouzku.

e PXi vymeéneé Zarovky svétlometu, rozpgjit ko-
nektory. Stéhnout prachovku, pruzinovy drzak
vypruzit oproti smyslu ot&teni hodinovych rugi-
¢ek. Vyjmout objimku a poté zérovku. Montaz
provadét v opagném sledu.

e P¥i nasazovani nové hal ogenové zarovky pou-
Zit rukavice. V pripad¢, Ze manipulujeme se 7&
rovkou holyma rukama, ogistime z&rovku po na-
sazeni hadrem napustény v alkoholu, abychom
zabrénily prasknuti nebo ztrété jasu.

3.12 Boéni stojan

e Otocny ¢ep boeniho stojanu naolgjovat moto-
rovym olejem.

Obr. 33

Sefizovat polohy pedalu 1
Sefizovat svételného

spinate 2
Obr. 34
Stranove sefizeni
svBtiometu

e ! PruZzinanesmi vykazovat Zadné poSkozeni ani

nesmi byt oslabena ve své pruzici sile. Spozd’ovad

je vybaven spinatem, ktery pii vysunutém stojanu

automaticky pierusi privod zapal ovaciho proudu.

e Aby pieruSovat zapalovani ( obr. 35) i pfi ne-

dinnosti stale dobie vykonaval svoji uzbu, je dobré

jej ob¢as nasttikat MoS2 — sprejem.
Obr. 35

Poloha spinate boéniho
stojanu

Kdyz motocykl pti projizdéni dlouné téhlé zatacky,
ne uz tak ¢isté drzi stopu akdyz pri krétkém pro-
berzdeéni predniho kola, zatne v fizeni podeziele
praskat, pak mélozisko tidici hlavy piilis velkou
vuli. Pili§ utazené | ozisko ma za nasledek nezédou-
ci kyvavé pohyby.

e ! Davat pozor, aby tah nebo tlukot v hlave fizeni
nebranilo v jizdé.
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Obr, 36

Sedtzand fdici hlaw

1 Kontramnatice fidica I'|I}¢',r

2 Sefipovaci draikoms
matce

3 Sy Eroub ns epadninn
sAdlieanlinn btk

4 Horni &oub uzavéru vidlice
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e O Pxi kontrole loziskatizeni, motocykl usadit
tak, aby se volné protacel o piedni kolo. Uchopit
zavidlice a zkusit, zda-li se nech&fizeni snadno
vyklonit k doraziim vlevo a vpravo. Vidlici zatla-
git vpied avzad, abychom zjistili piipadnou vili.
V piipadé nesrovnal osti 10zisko vyménit.

e Svérnou objimku vidlice 3 (obr. 36 ) spodniho
mustku vidlice povalit.

e Povalit kontramatici fidici hlavy 1 ( obr. 36).
Povalit drazkovou matici 2 a pak znovu dotah-
nout, tak aby fizeni nevykazoval o Z&dné viile, a
pritom do porad zlehka.

e Znovu dotdhnout kontramatici hlavy Fizeni
(80—100 Nm) a svérné Souby spodniho mustku
vidlice (25 —40 Nm ). Opét zkontrolovat sefize-
ni.

e Ponamontovani novych lozisek dotédhnout
sefizovaci matici (50 Nm ) a opét povalit.

e Drézkovou sefizovaci matici povalit aznovu
utdhnout momentem 3 Nm, aZ neni znatelna zad-
navale, defizeni jde poréd lence. SUZUKI udé-
va predpéti loziska 0,2 — 0,5 kg pro kompletni vi-
diici i skolem.

e O Ridici hlavamusi byt stgjné lehce vykyvna
od dorazu k dorazu. Davat pozor na blokovéani
kabelt alanek. Po montézi nového |oZiska se se-
fizovani opakuje po 500 km.

3.14 Pérovani

Pérovani predni vidlice motocyklu zaruguje dvé
véci, ato tlumeni a odpruzeni narazové vahy. Za-
Fizeni ma svou G¢innost, kterou ovliviiuje jakost
vidlicového oleje ( viskozita) nebo mnozstvi ole-
jevevidlici. ( Uplné plnéni snizuje vzduchovy
pol&tér ve vidlici atim se zvy3uje sila propruzeni.
e ! Obe vidlice naplnit stejng, rozdilné pinéni mu-
Ze vést ke snizeni jizdni stability.

e VyzkouSet G¢innost tel eskopické vidlice di-
raznym propruzenim. Pritom se uké&ze, nejsou-li
ponorné trubice vidlic omezovany ve svém pohy-
bu nadmérnym sevienim nebo chybnou montézi.
e O Tésici vidlicova gufera nesmgji vykazovat
Zadna poskozeni a netésnosti ( prasak olge). Po-
Skozené ¢asti vymenit tak jak je popsano na stra
né 61. Zadni konstrukci napruzime dvéma pruzi-
cimi teleskopy vpravo avlevo, jgiz predpéti se
sefizuje na pétkrét.

e Podle z&¢ze se provédi sefizeni hakovym Kli-
¢em na sefizovaci teleskopu — plati prilisné stla-
&eni — piilisné predpéti anaopak.

e ! Obateleskopy seridit sgjnomérné!

e PrezkouSet G¢innost pruzeni vicerym propru-
Zenim.

e Ovéfit pevné usazeni vSech spoji. Pritom dét
pozor, aby tlumice nevykazovali prusak olge a
jiné poskozeni natyci tlumice ( zaktiveni apod. ).
e O Dét pozor, aby pii nadzvednuti zadni ¢adti
motocyklu nevykazoval o pruzeni zadnou vili.

3.15 Komprese

Kompresni tlak je véci vnitrniho Zivota vélce a
vélcové hlavy. Zdali motoru hrozi provérka, mi-
Zeme sami predem zméfrit kompresni tlak.

e M Zméftit kompresy u provozné zahiatého mo-
toru s presnou ventilovou vili.

e VySroubovat obé zapalovaci svicky, svicky
nasadit opét do objimek ( fajfka), a obé propajit
kabelem pres zavity a ukostiit. Zamezimetim po-
Skozeni zapal ovaci jednotky.

e Pripojime méti¢ komprese ( tlakomer ).

e Otevieme naplno plyn a startérem protocime
motor asi tak na 10 vtefin, az hodnota kompresni-
ho méfi¢e nebude dal e nariistat.

e M Kompresni tlak by mél mit hodnotu 10 — 14
kg/cmz2, mez opotiebeni je 8 kg/cmz.

e M Rozdil mezi jednotlivymi valci ami byt max.



Roztet jo 0 mm

2 kg/cmz. SUZUKI v&ak radi, Ze je Udrzba nutng,
kdyz oba valce maji jiz pod 10 kg/cmz, i kdyz
mez opotiebeni je az u 8 kg/cma.

PEilis nizky tlak znamend netésnost ventild, defekt
na s&fizovadi ventilové vile, netésnost tésnéni
hlavy vélce, opotiebovany pist, pistni krouzky
nebo vélec. PriliSvysoky tlak je zpiisoben vétsi-
nou nashromazdénim olgovych uhli¢itant ( spa-
lin) ve spalovacim prostoru.

e TP Abychom zmapovali okruh moznych chyb
aodhalili jgich zdroj:

e Nastiikat stény valce olgjem, skrze otvor pro
svicku.

e Zopakovat tlakovy test.

ZvySené hodnoty piipadaji na opotiebeni vélce,
pistu a krouzka. Konstantni hodnota ptipada na
véalcovou hlavu - ( tésnéni pod hlavou, ventil,
ventilové sedlo a ventilové vedeni ). ZkuSenosti
dilny davaji za pravdu tomu poslednimu ptipadu.
A sice po vykonu pies 50 000 km, neni mozné
stanovit hranici pro opotiebeni Siiky ventilového
sedlaavili ventilového vedeni. To spréavné uréi
pouze odborna dilna SUZUKI.

3.16 Automaticky
dekompr esor

Automaticky dekompresor ulehéuje startéru pro-
tateni motoru tim, Ze lankem a pakou se lehce
otvira vypustny ventil a tak odfukuje — odpousti
kompresi.

! Spatné serizeni ville lanka, miZe vést ke star-
tovacim potizim nebo poskozeni motoru. Vili
lanka je tieba premétit kazdych 6 000 km.

e Sgmout krytovani hlavy valce vlevo ( vzadu )
avpravo ( vpredu) ( obr. 18).

e Kontramatice 1 ( obr. 37) povalit aopéru lan-
ka 2 bud’ to vytocit, nebo zatogit, tak aby lanko 3
meélo dostatek vile.

e Kontramatice 4 povalit aopéru lanka 5 bud’ to

vytotit, nebo zatogit, aby rozted A mezi pakou 6 a

dorazem 7 byla1,5-2,5 mm.

Pritom davat pozor noto, aby zdvihatko magnetu
dekompresoru 8 (obr. 38 ) bylo na svém hornim
konci.

e Kontramatice 4 opatrné dotahnout.

e Zkontrolovat rozte¢ A aopéru lanka 2 bud’ to

vytocit nebo zatodit, aby roztec B ¢inila
1,0—2,0 mm. Kontramatice 1 opét dotahnout.
e Zakrytovéani hlav vl ci namontovat zpét.

Obr. 37

Sefigen lanek
dekompreson

1 Kordramatice

2 Opera howdenmmha (ank
3 Lankn

4 Kondramalice

3 Opéra hovdenoveho lank
A Paka

T Daraz

A Zehihatko magretu

A Foztet 1.5-25mm

B Roztef 1,0-20mm

Obr. 38

Wanta®ni polohs rsgrety
dakarnpresan
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3.17 Maitice, Srouby a
upeviovaci ¢asti

V prabehu ¢asu muze dojit k tomu, Ze se maticea
Srouby na motocyklu povoli vlivem jemnych vib-
raci.

e O Proto je nutné kazdych 12 000 kilometri,

v rémci kontroly provést kontrolu roubt a matic
na podvozku. Spojovaci materid musi byt dota-
Zen piredepsanym utahovacim momentem ( Nm).
Proveérit vSechny zévlacky, pojistné krouzky, ha-
dicové svorky a drzaky lanek.

3.18 Kolaapneumatiky

Ke kontrole Spic —dréti kol, patii také kontrola
cdistvosti litiny réfki kol, protoZze mize pfi tvr-
dém nérazu dojit k poskozeni, kterd se daji zjidtit
jen rentgenovou technikou. Proto také neni mozné
litinova kolarovnat. Také pneumatiky nesméji
vykazovat ryhy ¢i poskozeni. Tlak meFit

v chladnych pneumatikéch, viz. technicka data.
Pneumatiky vymenit, kdyz hloubka profilu pne-
umatiky vpredu je 1,5 mm avzadu 2,0 mm.

e O Dévat pozor, aby pneumatika rovnomérng
bézela srafkem kola



Montazni skupiny

Demontaz

Jak je patrno v kapitole 3, nechaji se vSechny ru-
tinni Udrzbové prace uskutegnit se smontovanym
anamontovanym motorem. | zkousky - testy jed-
notlivych montéznich skupin ( olgové ¢erpadlo,
vykon generdtoru atd. ) které jsou predpokladem
funk¢nosti motoru.

V pripadé celkové demontéze se doporuduje pied
rozebranim motoru demontovat spojku arotor
generatoru. Demontéz rotoru generétoru neni vsak
nutna pii rozebirani bloku motoru.

To sice snizi véhu motoru, pri vyndavani z ramu,
ale stgjné je potireba aespon ¢tyrech rukou. Uleh-
¢i to préaci najednotlivych konstrukénich ¢éstech,
protoze k povoleni nékterych Sroubovanych spo-
jeni na spojce a generatoru je potieba blokovani
motorem &i zadni brzdou.

Testy a méreni

Cel& prace rozmontovani prospéje jen mao, po-
kud k posouzeni stavu pred smontovanim pouzi-
jemejen béznou prohlidku ocima. Bohuzel i sou-
kroma osoba narazi pii méteni na své hranice
moznosti, s posuvnym meékitkem a vodovéhou
nenaméii celkem nic. Ne mnoho lidi mé svou
soukromou dilnu vybavenou Gchylkoméry,

tlakomeéry nebo mikrometry v riiznych rozsazich.
To s musi kazdy rozhodnout sém, zda-li se vy-
plati potizeni téchto drahych méricich pristroja,
nez investovat do opravy v odborném servisu.
Nekteré pomuicky se nedaji sehnat v obchodg, ale
pouze v odborné dilné ( napk. plastické gaze, jem-
né umélohmotné meérky pro méreni vali

v kluzném loZisku atd. ).

M ontaz

Kdyz se motor se svymi jednotlivymi dily ulozi
do beden, skiini a zasuvek v dilné kde ¢ekdna
znovuvzkiiSeni, jde hobby mechanik jesté jednou
do sebe:

Mam sprévné néradi? Je mozné obstarat vSechny
potiebné nahradni dily? Jsou vSechny soucéstky
spravné promeéteny a prezkouSeny na opotiebeni?
Pokud je motor jesté rozebrany, mizeme klidné
patrat ve svédomi, nebot’ nyni se daji soucastky
jednoduge nahradit. Tak tedy vSechno jesté jed-
nou zvl&st kriticky posoudit!

Kdyz kuptikladu ozubené kol o pievodovky vyka
zuje lehké opotiebeni ( odraz na bocich zubi ),
ur¢ité by bylo beze Skod dalSich 10 000 km, ale
pak je zaru¢ené poskozeno. Nové ozubené kolo
nestoji pilis mnoho penéz, ovSem oprava zpaso-
bena poskozenim tohoto kola bode mnohonasob-
né vySSi. Kdyz je opravdu vSechno pripraveno,
muZe za¢it samotna montaz motoru, aby o par
hodin pozdgji vyje z dilny plnohodnotny motor.
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Obr, 38
Fozdéoeat phroviho
fanka a paka Fytce

Qbr. 40

Proed lerwoin Zadni lapatadi
| Indullefri cheoy

2 Palvove Cerpedlo

3 Palwvovd hadeka
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4 Karburator

4.1 Demontaz

Karburatory jsou oznaceny: karburator zadni ¢. 1
a karburédtor predni ¢. 2.

e Demontovat sedlo, n&drz, drzék nédrze, pravy
alevy kryt kapotéze hlavy fizeni —kapitola3.2 .

e Pravy kryt zadni hlavy vélce — semout.

e ! Sefizovac plynového lanka a, b a ¢ pokud mozno
nezkroutit, protoZe jinak musi dojit po montézi karbu-
ratoru k serizeni plynovych lanek. Radgji rozdélovag
vysadit.

e Serizovad lankab ac (obr. 14) povolit arozdélo-
vad lanek ((obr. 39) z pouzdra vzduchového filtru
sgimout.

e Plynovélanka vyvést natéleserozdélovace, ne-
vyvéSovat na karburatoru.

e Ovladaci paku skrticiho lanka sytice ( obr. 39)
vlevo naramu odgimout alanko vyvésit.

e Oba karburétory spoleéné s namontovanym syn-
chronizagnim lankem vyjmout.




Piedni kar bur tor

e Upinaci pasky vzduchové hadice od vzduchové-
ho filtru povolit ahadici vyjmout.

e Upinaci pasek na sacim gumovém hrdylku kar-
burédtoru povolit a karburator vyjmout.

Zadni karburator

e Drzak kabelové zastreky na priéné trubce rému
odejmout po vytoéeni dvou upeviiovacich oubi a
upinaci pasky vzduchové hadice pouzdrafiltru po-
volit. Hadici vyjmout.

e Zrému vyjmout zapaovaci civky azanimi spo-
ivajici palivovou hadi¢ku stéhnout z palivového
Cerpadla( obr. 40).

e Upinaci pasek na sacim gumovém hrdylku povo-

lit a karburdtor vyjmout.

e Benzin z plovakové komory vypustit: pohonnou
latku vypustit do vhodné nadoby po vytoéeni vy-
pustného Sroubu 3 (obr. 41) a9 (obr. 42).

e Prevletnou matici skrticiho pistu 14 (obr. 41)
vytogit a Skrtici pist vyjmout. Na ptednim karburd-
toru pomoci €. rézov. &oubovaku vytogit dva upe-
vilovaci Srouby drzéku Skrticiho lanka.

e V/yrovndvaci-synchroniza¢ni lanko pokud moz-
Nno nepovolovat.

Rozebréni karburtoru

e Ctyii kiizové Srouby povolit (v pripadé nutnosti
razov. d. Soubovakem ) akryt karburéatoru 19
(obr.41a42) sgmout.

Obr. 41

Karburator 1 { zadni )
1 Palivova hadice
2 Volnohéiny ventil
3 Wypustny Sroub
4 TEzneni
5 Kalik plovaku
A Plowak
7 Jehlowy wventil
a8 Filtr
9 Hiavni tryska
10 Jehlowy ventil - doraz
Sroub
11 Pfedni tryska
12 Wyrovnavaci Sroub
13 Skrtici klapka
14 Dorazowy Sroub
15 Hfidel Skrtic Kaphky
16 Vratna pruZina
17 Volnob&Zny smeésov:
staveci Sroub
18 Skrtici pist
19 Kryt karburatoru
20 PruZina
21 Qchvétravaci hadice
22 PodloZka
23 Distanéni hlava
24 Pajistna podioZka
[ E-tvaru )
25 Jehla trysky
26 Podlofka
27 PruZina
28 Pist
29 Jehlova tryska

1%}



Oior. 42
Karturdtor 2 [ plednl
1 vhamnrearac lanko
3 Skrtici kiapka

3 Hfidel 2krtici apky
4 ¥ratnd prutina

B Plovak

B Kolik plowvala

7 Jmhlowy plorake

A Filtr

9 Yopustmy Sroub

10 Tesneni

11 Hiavml tryska

12 Oirksk hanl treshy
13 Predni trysha

14 Skrtici pist

15 Hiavn[ odvirdvac inyska

16 ValnnbE ¥y vt

17 Padevova hadice

1B Oohviitrawaci hadice

18 Kyt karburanan

20 Pridina

21 Jehla trysky-torazove
podioEla

22 DistareZrd hiava

23 Pojistra podiodka [ E-bar )

24 Jehia trysky
25 Podloika

25 Pridie

27 Pist

28 Jehiovd tryska
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e Pruzinu amembranu véetné pistu odstranit.

e Po demontédzi jehlové trysky vytogit dva upev-
novaci Srouby v pistu ajehlu véetné pruziny a
podlozky vytiepat ven.

e Réazovym Sroubovékem vytocit upeviiovaci
Srouby krytu plovékové komory a kryt seimout.

e Osu plovaku vytahnout rukou ven a plovak
véetné jehlového ventilu odgimout Sedlo ventilu
stésnici podlozkou a sitkem filtru po vytoceni
pojis’ovaciho Sroubu odstranit.

e Hlavni i volnobéznou trysku vytogit

e U karburatoru ¢. 2 (predni ) drzak trysky smé-
Sovaci trubice 12 ( obr. 42) semout ( Sestihran
SW 6 vytogit ).

e Jehlovou trysku ru¢né vytocit nahoru.

e SmeéSovaci regulovaci Soub je nastaven dilen-
sKy, nesmi se prestavovat Sroub opatrné ve sméru
hodinovych rugicek zaSroubovat az lehce dosedne
azapsat S presné pocet otacek, pak Sroub vytodit.
o ! Sroub oproti sedlu nedotahovat, jinak se po-
Skodi.

e Kryt membrény, po vytoceni tii kiizovych
Sroubti sgimout. Davat zvySené opatrnosti po od-
stranéni krytu. Palivové ¢erpadlo arelé se nemusi
pri zkousce demontovat.

Prelozil do CZ: J. R.
NaPC zpracoval: R. T.



4.2 Testy améieni

® O Soupétkovy pist nesmi vykazovat zadnéryhy,
Skrébance ani jin poskozeni. Bez problémi musi
dosednout do pouzdra karburédtoru. V piipadé téz-
kého chodu vymenit.

e O Jehlatrysky nesmi byt ohnuta ani jinak posko-
zena.

e O Drzak trysky sméSovaci trubice ajehlovatrys
kanesméji v zadném svém pohybu zadrhavat

v opacném pripadé jehlui trysku vyménit.

e O Membrana Soupéatkového pistu a Gstroji pro
obohaceni smési nesmgji mit Zadna pérovitd mistaa
trhlinky. V pripadé poskozeni vymenit.

e O Prohlédnout neni-li plovék zdeformovéan a zda
neni pohonné latka uvnitt plovaku.

e O Ovetit, zda neni poskozen regulacni — smeso-
vaci Sroub.

e M Premgfit polohu plovéku v komore (obr. 43 a
44).

e Téleso karburdtoru otocit nahoru ( vickem plo-
vékove komory vzhiru ).

e M Premgfit posuvnym métidlem polohu plovéku
s uzavienym plovékovym ventilem. Vzdal enost:
plovék — spodni hrana. Hodnota musi pii piiloze-
ném, aviak ne pri vtlateném kuzelovém ventilu
ukazovat na zadnim karburétoru 1 — 27,7 A 0,5
mm, ana prednim karburétoru 2 -9,1 A 0,5 mm.
Poptipadé doladit prihnutim jazycku plovéku.

e | VSechny trysky a kandlky profouknout stlace-
nym vzduchem, v Zadném piipadé negistit jehlou
nebo dréem. Vyjimka! sitko filtru v plovékovém
ventilu vycigtit jemnym Stéteckem. Kuzel plovéko-
vého ventilu nesmi mit zadné ryhy ani vruby ( obr.
45).

e O Zkontrolovat hiidel Skrtici klapky. Vyvésit
vratnou pruzinu a vyzkouset bezviloveé ulozeni

v pouzdie karburatoru.

A
-
A"?*?},Ff_;;?_-}lnrm Itrana

oM Zmerit odpor palivového éerpadlav piivodnim
konektoru. Pozadovana hodnota se pohybuje v

Hngdy { Cemy
-
r Eermy | Bily
=] I=|
3] =) Palivove
cerpadio
Baterie

3
] Mérna nadoba

|_| —— Petrale

Obr. 43

Poloha plosdla

u karburatoru €. 1
zadni - mefit
B=27 705 mm

Obr. 44

Foloha plovalo

u karburators £, 2
paednd - mefit
A=81208mm

Obr 45

Kuded wentilu

MR BT Wy AT Ow AL
tadné podhozeni
kuieloviost

Obr. 46
Zmenk wytkon
palivorshe derpadla
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rozsahu1—2W. V pripadé, Zze hodnota nelze 4.3 Montaz
zméfit nebo je priliSnizka, ¢erpadio vymenit.

e M Zmérit vykon ¢erpadla pti plné dobité baterii

(viz. test obr. 46 ). Mnozstvi paliva dodavané be-

hem jedné minuty musi ¢init minimalne e Pred kompletaci trysek viechny prichody a vrta
600 cms. Pri mensim vykonu se musi cerpadio ni profouknout tlakovym vzduchem. Vyjimka: plo-
vymenit. vakovy ventil asitko filtru vycistit St&teskem.

e M Méricim pristrojem premétit relé palivového e Jehlovou trysku z vrchu zasunout do pouzdra pii-
cerpadia ( Pripojeného k siti ) tom natocit drézku jehlové trysky vici fixanimu

e ! Pouzivaji se dvatypy reatek. Navod k testu koliku v pouzdie.

(obr. 47 ) plati pro typ relé ¢. 05A00, barva ko- e Drzak trysky, volnobéznou ahlavni trysku zato-
nektoru bila, tabulka testu ( obr. 48) plati pro typ dit.

relé 38B00, barva konektoru ¢ervend. Rozmisténi ® Plovak — sedlo ventilu se sitkem filtru anaolgo-
kontaktti konektoru je u obou typa steiné vanym O-krouzkem vtlagit a pojistit Sroubem.
(obr.49). e Plovék s ventilovou kuzelkou zasadit a plovék

e V piipadé naméteni odchylky relé vymenit. zgjistit plovékovym kolikem.

e Regulaéni asméSovaci Sroub lehce dotdhnout az
k osazeni a pak pouzijeme zapsany pocet otacek

Rulit it ITLANN e dnutky: k2 z demontéZe k sefizeni. Nedotahujeme natvrdo do
83 Prel imidirdn pieIrngR na: sadla!

_ _ | X 2 W Rk e Z&kladni polohakarburétoru ¢. 1 (zadni ): po

£ L e, = = = dosednuti o 2 otacky vytogit ven.

|z = T = e Zakladni poloha karburétoru &. 2 ( predni ): po
fibe. 47 ZE| T Qe wonw | e, _= dosednuti 0 2 3/8 otacky vytogit ven.
Ter-nard -alt. a4 am relé 0 =S I EI It e L T IR L B ® Tésici gumu krytu plovakové komory lehce na-
[ el T olgjovat a s krytem upevnit.

e Jehlu trysky s podlozkou a perem nasunout do
pistu. Upevnit bezpecnostnim plechem a dvéma
Ru:hiy = HAFNN dilrmbhyg: hGY érouby_
{4} Hrst nuiric.he pristenga na e Pist zasunout do pouzdra karburatoru. Pritom

ik i3 dbét na to, aby membréna dosedla hladce do osaze-
s ni. Membranovou stopku musime zasadit do drézky
v pouzdie.
aQbr. 49 By Kryt s pruzinou upevnit étyrmi kiizovymi Srou-
{E;?Sﬁ'.ﬁ:ﬁ;i';@.‘ﬁ“ i =3 e Prekontrolovat volnost pohybu pistu.
e Membranu apruzinu ventilu pro obohaceni smé-
s usadit. Pri nasazovani krytu membrany nesvirat a
davat pozor, aby nos membrany dosedl do drézky
pouzdra.
o Skrtici lanko nasadit do pistu a pist zasadit. Pre-
vletnou umélohmotnou matici nedotahovat pevné.
U piedniho karburatoru upeviiovaci Srouby drzaku
Skrticiho lanka po zatoceni zakdpnout, pojistovacim
piipravkem pro Souby.
Serizeni skrtici klapky
e O Horni hranu krtici klapky natidit do nejzazsi
mozné polohy vrténi (obr. 50).
e Prezkouset skrtici lanko a jeho bezvadny provoz.
Musi pracovat lehce.
e PrezkouSet ¢cinnost Skrtici klapky otagenim tchy-
tem lanka — musi mit bez odporovy chod.
e Montaz karburatoru v opaéném dedu demontaze.
e Palivoveé hadicky piipgjit jak je zobrazeno na
(obr.11).
e Zkontrolovat vuli v lanku, synchroniza¢nim lan-
ku avolnobézné otacky jak je popsano od strany
12.
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Obr. 45

Ueparsddni wiaadis konekton
k mstovaci tabukce

Obr. 50
Hranu Skotici apky A
riastedovat na horni vtani B
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5 STARTER

5.1 Demontaz

Startér |ze demontovat i bez rozebrani motoru.
e | U vypnutého zapalovani nejdiive odpojime
spinaci kabel od baterie (obr. 25a26) ato
diive, neZ zatneme préci na startéru.

» Plus—kabe 1 (obr. 51a) rozpojime od star-
téru, oba Srouby 2 SW8 vySroubujeme a startér
vyjmeme.

» VySroubujeme oba Srouby v pouzdie 3,
odejmeme zadni a predni kryt.

» Vyjmeme uhlikové pruZinky a uhliky

z vedeni vysuneme.

» Vysuneme opatrné kotvu z pouzdra, zapi-
Seme si poéet a polohu loznych podloZek.

kL
:;'F.' -'_ ; ':L_' _.- a

5.2 Testy améieni

Zobrazeni principu startovaciho systé-
mu je na( obr. 51b)

Funkce

Jako technicka zvla8tnost, neskl4da se startova-

ci systém jen ze startovaciho mag.

Rithici rdnatka

r-———"7""""">">">"™"™"™== a Svarky

Pajistka 25 A

Spinac rapalmwdni

Vstupni a wystapni
napati

L N S
3l

002 07  Se

= Pojistia 10 A
éBalmie O b0 o0 1S T2
i €5 59 CLs
Casavy o4
% P b [ n
wilnahéhu e ".b

s s s o s s o s i |

Sl : Bacni stojan J; cre —l—

5.5 :Spinat bafnihn sajanu 1
5.0, :Spinad startére - 1
CL.5. @ Spsinad spajky S
E.5. :Wipinad mavoru
1 2
4|6 nlli1

Barvy kabell

C/R
[
RiE
Zik
Iiz

Cannd s midon
: Carmnd = bilou
: Audd 5 billow
¢ fluta & Cermou
2 Dlutd ¢ palenown

Obr&la

1 Prapojend startéru
2 Upeviovazi drouby
2 Srouby v pouzdie

Cbrsl b
Automatické fizend
dekompresoren
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Ol 52
Elebaro smufdsiby pad
shdadiem jerdee Sspolujezdes

1. Pablvowd corpadio - relé

1. Dekompresor - (idici jedmotka
3. Blmr - rebi

4. Stojan - pelg walnobaha

Obi 53
Fastrdka fidicd jadaotky
ko mpresan

Obe 54
Tost Casmwi b spdaate |

(e 55
Test tasovdha spihades B
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spinace a startéru, nybrZ pro uleh-
&eni prace startéru, dodatedné jeste
z automatického dekompresoru ( viz
kapitola3. 16, obr.38).

Ridici jednotka ma dva vestavéné
dasové spinace, jimiz je hlidana do-
ba chodu a odstranéni dekompre-
soru ( Casovy spinac | ) A samotna
startovaci doba ( Casovy spinaé 1)
= ( proto vtefina zpozdéni pii stla-
&eni startovaciho knofliku ). Kdyz
jSou sepnuty — spina¢ zapal o-

vani, rdé boéniho stojanu, vypinad
motoru ( ON ), spojkovy spinat a
startovaci knoflik, privadi se 12 V
napéti na konektor 2 fidici jednotky.
Protozei ( Casovy spina 1), jeve
steinou dobu aktivovan, je 12 V
napé&ti privadéno téz na konektor 3.
Toto vystupni napéti aktivuje mag-
net dekompresoru, ktery uvadi

v ¢innost paku dekompresoru. Kdyz
se po 0,2 vtering ¢innosti startovaci-
ho knofliku zaktivuje ( Casovy spi-
na¢ 1l ), pivadi se vystupni napéti
12 V nakonektor 4. Aktivuje se
startovaci relé a spina startér moto-
ru. Protoze provozni doba

( Casového spinace | ) je 0,2 vteriny,
vypina se magnet dekompresoru

0,5 vtefiny po spusténi startéru ade-
kompresorova paka se vraci do vy-
chozi polohy.

e Odstranit fidici jednotku dekom-
presoru 2 ( obr. 52).

Casovy spinat |

o Nastavit voltmetr na25 V stgjno-
smérného napéti.

» Svorku + piipajit na konektor 3
(obr. 53) asvorku — pripojit na ko-
nektor 5.

e Pluspdl nabité baterie ptipgjit na
konektor 1 a 2, minus pdl na konek-
tor 5 (obr. 54).

e Jedtlize pristroj ukazuje po dobu
0,7 vteriny 12 V apak klesnena0 VvV
je ¢asovy spinat | v poradku.
Casovy spinat |1

e Svorku + voltmetru pripojit na
konektor 4, svorku —na konektor 5.
e Baterii piipgjit jako u ¢asového
spinace | (obr. 55).

e Jedtlize pristroj ukazuje po dobu
0,2 vteriny 0 V apak 12V, je ¢aso-
vy spina¢ |1 v porédku.
Dekompresor — M agnet

» Dvojpdlovou zéstréku magnetu
rozpojit azméfit odpor vinuti mag-
netu u zastreky. PoZzadovana hodno-
taje0,1—-1,0W.

e ! P¥i nasledujicim testu baterii pfi-
pojit nadobu 5 vterin k magnetu
dekompresorul.



e M 12V — stejnosmérné napéti pipajit

k magnetu ( na polarité nezalezi obr. 56 ). Zdvi-
hatko magnetu musi zcela vyjet ven.

Startér

e O Distan¢ni krouzky, O-krouzky a tésnéni hii-
delového tésniciho krouzku startéru, pirezkouSet
na opotiebeni.

e M Zmeéfit délku uhlikt, mez opotiebeni je

9 mm ( obr. 57).

o M Nesmi vzniknout zadny priichod proudu me-
zi kabelovou piipojkou a pouzdrem startéru. Pri-
chod proudu k ¢ernému uhlikovému kabelu  (
minus uhliky ) je normalni.

e O Prichod proudu mezi jednotlivymi lamel ami
kolektoru je normdlni, pii prichodu proudu mezi
lamelami kolektoru ahiideli kotvy kotvu vymeénit
(obr.58).

e O Lamely kolektoru nesméji vykazovat zadné
zbarveni, zména barvy part ukazuje na uzemnéné
vinuti kotvy.

e M Hloubka vrubi mezi jednotlivymi lamelami
kolektoru musi byt alespoi 0,2 mm ( obr. 59).

V opa¢ném piipadé profiznout didu kovovym
feznym platkem. Zabrousit smirkovym papirem o
drsnosti — 600.

Pri testovéani el. magnetického spinace startéru
musgji, jako u vSech jinych naléhavych méteni

el ektro-systému, byt provedeny zkousky vSech
konektort ( kontakt a koroze koliki ).

o M Test prichodnosti ( obr. 60 ) : Startovaci ka-
bel rozpojit od startovaciho relé. Zapnout zapal o-
vani, vymagknout spojku a zatlagit na startovaci
knoflik.

Musi doji k priichodu proudu mezi silnoproudym
propojenim.

e M Test civky ( obr. 60) : Odpgjit kabel rdéa
civku na uzemnéni, piezkouSeni preruseni okruhu
proudu a odpor. Pozadovana hodnota 2 az 6 W.

5.3 Montaz

e Kotvu zasadit do pouzdra ( obr.62 ) a opatfit
prisusnym poctem distan¢nich podlozek pii de-
mont&Zi zapsanych.

e Nasadit deskovity drzék uhlikd. Pfitom nasta-
vit vyénélek desky nadrézku v pouzdie.

e Tésici manZetu hiidel e lehce namazat. Nesa-
dit kryt s naolgjovanym O-krouzkem, pritom dbét
na smér Sroubeni zavitu.

e Oba Souby do pouzdra namontovat a zakap-
nout pojistnou kapalinou a startér o naolgovanym
O-krouzkem zasadit do pouzdra motoru.

e Namontovat apgjistit ( kapalinou ) upeviujici
Srouby startéru.
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e V piipadé, ze byl demontovan magnet dekom- e Sefizeni taznych lanek — viz. Kapitola 3. 16.
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6 Generator, zapalovaci systém a volnobéh startéru

6.1 Demontaz

Generétor ( dfive dynamo nebo alternator ),
civkovy snima¢ impulsi zapal ovani nebo zapa-
lovaci civka se pii testovani vykonu nebo mé-
feni odporu nemuseji demontovat.

e Stroj odstavit azgjistit na Spakach nebo na
zveddku — nedavat na stojan, ten bude demon-
tovan i sopérou pro nohy.

e Radici téhlo po vytoceni svérnych Foubi
fadicky atéhla odgmout.

e Krytovani sekundarniho kuzelového kola
sgimout ( obr. 63 ) a spinaci kabel bo¢niho sto-
janu v zastréce rozpgjit.

e Upinaci ouby drzaku stupacek ( obr. 64)
vytocit a odg/mout.

e Kabd od generdtoru a snimace impul s za-
palovani v zastréce ( pod sedlem ) rozpgjit a
volng polozit.

e Srouby krytovani povolit akryt generatoru
odejmout ( obr. 65). Dét pozor na tésna pouzd-
rav krytu.

e Startovaci soukoli (obr. 66) véetné hiide i
vyjmout.

e T | P Smontovany rotor |ze demontovat

v celku z klikové skiing.

e Rotor generédtoru piidrzet a upeviiovaci
Srouby povalit. Rotor se vysunuje pomoci spe-
cialniho n&fadi SUZUKI — 09930-30720.

e Specidlni naradi, Srouby, rotor, pero avol-
nobézku startéru z klikového hiidele odgmout.
e V piipadé defektu volnobézky startéru, pri-
drZet rotor Sestihranem SW-36 a Sest Sroubi

v rotoru vytogit. Prirubu a volnobézku sejmout.
e Civkagenerdtoru, civka snimace impulsi
zapal ovéni a spodni kabelovy drzék mohou byt
po vytogeni upeviovacich Sroubi SW-8 z krytu
odejmuty.

e V opatném pripadé (je-li rozebrédn motor
snaslednou totalni demontézi ), sgmout rozvo-
dovy fetéz a upinaci kolgnic¢ky ( pomoci upi-
nacich &oubi SW-10).

Obr_ 83

Firyt selmdarmiho
kuZmlmiho kola

Obr. 64
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OpeiTU nohou

Obr. 65
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Obr. 668

Souboli startéru
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6.2.1 Systém dobijeni

Dobijeci napéti:

e Pred zkouSkou se ujistit, Zze baterie je piné dobita
anapéti baterieje despoin 12,8 V.

e Voltmetr (DCV O stgjnosmérné napéti ) piipojit
jak jena( obr. 68) mezi F aG pdl baterie ( plné na-
bité ). Nastartovat motor a pomalu zvySovat otacky.
e M Napéti musi asi od 5000 ot/min ¢init 14,0 az
155V.

Vykon p¥#i nulovém zatizeni:

e Voltmetr ( stfidavy proud ) zapajit die ( obr. 69)
mezi Zluté kabely. Motor nastartovat a pomalu zvy-
Sovat otécky.

e M Napéti musi od 5000 ot/min ¢&init pres 80 V.

e M Civky statoru generatoru jsou v poradku tehdy,
je-li vzdy priicchod mezi Zlutymi kabely ( obr. 70).
Nesmi dochézet ke kostieni Zlutého kabel u.
Regulator / usmérnovag¢:

e Rozpojit konektor usmérnovace/reg. (je umistén
pod sedlem ) a zméfit odpor v zastréce ( obr. 71
podle tabulky obr. 72).

e Usmérnovac/reg. vyménit, pokud nebude dosa-
Zena hodnota odporu. Pritom davejte pozor, pouzi-
vate-li jiny mefici piistroj nez SUZUKI na odchylky
naméieného odporu.




6.2.2 Systém zapalovani

e | Prométovéni odporu indukénich civek provadét
jen z hlediska kontroly: PoSkozené indukéni civky
mohou vykazovat predepsané hodnoty, ale

v provozu ( pri zahtéti ) jiskry odletuji vSude mozné
jen ne na svi¢ky. Presné dodrzovani hodnot odport
neni nutné. Kdyz jsou vinuti v dobrém stavu, poZza-
dovanych hodnot se priblizné docili.

e M Zmétit odpor indukénich civek primarniho vi-
nuti mezi ptipojenim civky ( obr. 74 ). Pozadovana
hodnota: 1 — 7 W. Montézni poloha indukénich ci-
vek viz. (obr. 40).

e M Odpor v sekundérnim vinuti métit v bodce
zap.svicky a+ pdlem indukeni civky ( obr. 74).
Pozadovand hodnota: 10 — 25 kW.

e M Pro méteni odporu snimace zapal ovéani, rozpo-
jit zéstréku azmgtit odpor mezi zelenym a modrym,
popiipadé mezi cernym a zlutym kabelem. Pozado-
vanahodnota: asi 240 W. Jestlize po uvedenych tes-
tech nedodl o k sefizeni zapalovaci jiskry, je vhodné,
poridit novou tranzistorovou jednotku. Kdo si chee
byt skutezng jist, Ze vyhazuje SROT musi jednotku
zapal ovéni nechat premétit v odborné diln¢ SU-
ZUKI, ktera disponuje meticimi piistroji.

e O Volnobgh startéru se miiZze protacet jen

v jednom sméru, do druhého je blokovan. Jnak
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6.3 Montaz

e Nasadit rozvodovy fetéz motoru a namontovat
napinaci vedeni ( kolegjnice). (obr. 75 upeviovaci
Srouby SW 10; 8— 12 Nm ).

e VolnobéZku ze zadu do rotoru zasadit a upevnit
piirubou. Upeviiovaci Srouby zatogit ( 23 — 28
Nm ) apojistit zalepenim. Hnané kolo startéru
nasadit na komolou zkracenou paku.

e Kamen drazky nasadit do komol € paky.

e Konusklikové hiidele a dosedaci plochu roto-
ru odmadtit.

e Rotor nasunout na kénus klikového hiidele
pritom natocit drézku rotoru na kamen drézky.

e Rotor pritéhnout SW 36 Sestihrannym & ou-
bem a zajigtit jigtici kapalinou ( dotéhnout 140 —
160 Nm).

e Nasadit soukoli startéru véetné hiidele ( obr.
66 ).

e V piipadé demontéze Sroubi z dobijeci civky,
indukéniho snimage a dolniho drzaku kabelt je
nutno pied montézi pojistit bezpesnosti kapali-
nou. Dbét nato, aby nedoslo k probrouseni kabe-
[G orotor.

e ! Dbét na ¢isté sedlo gumové vyvodky v krytu
pouzdra. ( nanést tésnici pripravek )

e Téxneéni krytu musi byt jako nové a nasouva se
na dvé licovand pouzdra. Upeviiujici Souby utah-
nout do kiize. Drzak kabeli nezapomenout opattit
tremi spodnimi pevnostnimi Srouby.

e Konektor opét zastreit.

e Drzak stupatek afadici paku znovu napoloho-
vat anamontovat.



7 Spojkaaprimarni pohon

7.1 Demontaz

®T| P Vymeéna spojkovych talitt je proveditelnai u
namontovaného motoru bez specialniho néradi.

V piipadé, ze dodlo k celkové demontézi, musi byt
spojka nasazena pln¢ funkéni. Popiipadé celou roz-
montovat a pokud neni k dispozici drzak spojkového
koSe, |1ze s namontovanym motorem povolit centrélni
matici spojky atotak, Ze pomoci zabrzdéného zadni-
ho kola je blokovéan hlavni hiidel.

e Vypustit motorovy olej nebo stroj naklonit zna¢né
doleva.

e Zatizeni pro opéru nohou demontovat ( obr. 64 ).
e Srouby krytu po krocich do kiiZe vytogit ( obr. 76 )
akryt sgmout. Davat pozor na dveé licovana pouzdra.
e Pruziny spojky po krocich do kiize vytocit

(obr. 77). Tlaény koS s vysuvnym Ustrojim vyjmout.
e Vyjmout lozné a ocel ové podlozky.

e Univerzanim spojkovym drzékem sevrit vnitini
koS a vytogit centrdlni matici (obr. 78).

e TPV pripadé, ze nemame k dispozici Zadny drzék
spojky, zablokujeme hlavni hiidel zarazenou rychlosti
pies brzdu zadniho kola.

e ! V daném piipadé pired povolenim upevitovacich
Sroubi primérniho hnaciho soukali, zméfime strano-
vou vuli klikového hiidele ( kapitola12.2).

e V piipadé, Zeje vhodngjsi celkova demontéz (ote-
vieni pouzdra motoru ), povoli se, také Souby ozubeni
klikového hiidele primarniho pohonu, jak bylo popsa&
no a &ouby hiidele prevodovky.

e Srouby vediejiho hiidele 1 (obr. 138) a upeviio-
vaci Srouby primarniho ozubeni na klikovém htiddli,
majici levy zavit, povolit ve sméru hodinovych rugi-
&ek. Montézni poloha &oubii je popsana v ( kapitole
11.2 - obr. 138).

e Vyjmout naboj spojky, popiipadé vnitini koS veet-
né omezovace zpétného krouticiho momentu a ptitom
davat pozor v odkrytém prostoru narozbéhovy talit.
e KoS spojky opatrné vysunout ven.

e LoZisko, vymezovat arozbéhovy talii vyjmout.

e V pripadé demontéze olgového cerpadla ( kapitola
11), ségrovku na hiideli olgového cerpadla pomoci
klesti vypruzit a odejmout, a vyjmout hnaci kolo.

V odkrytém prostoru davat pozor na unéSeci kolik a
podloZku.

e Aby bylo mozné demontovat pist unasete spojky,
je tteba odkrytovat sekundarni kuzelové kolo
(obr.63).

Vytogit Srouby val cového unaSete a odgmout pouz-
drovalce ( obr. 79).

e Pripravime s vhodnou zachytnou nadobu a pist
Serpadla vytlagime z val ce ruéné tyci.

e Nasledné vytoc¢ime duté Souby z pouzdra avy-
jmeme hydraulicky rozvod ( hydrauliku ).

Obr 76
Koryt prouzdra spojky

Obr. 77
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Qbr. 78
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e Spojkovou ruéni pumpu rozlozime jako brzdovou
ruéni pumpu ( kapitola 14.1).

7.2 Testy améreni

e M Posuvnym méfidlem ( posuvkou ) zmetime
tloust’ku treci ozubené podlozky spojky ( obr. 80).
Hrani ce opotiebeni u podlozky 1 ( mensi vnitini
pramer ) 2,42 mm, podlozka 2 ( vétSi vnitini
pramer ) 3,15 mm.

e O Tieci podlozky pti znamce opotiebeni ( podie-
ni, poryhovéni nebo zabarveni ) vyménit.

e M Zkontrolovat rovinnost ocelovych podlozek na
meérné desce pomoci mérnych listkt ( zkrouceni,
pritah ). Hranice opotiebeni: 0,20 mm ( obr. 81).

e M Zmegtit déku nenapruzenych pruzin spojky
(obr. 82). Mez opotiebeni - pruzina 1: 27,6 mm,
pruzina 2: 20,0 mm.

e O Drazky v koS spojky nesmgji vykazovat z&d-
né vruby, zuby nebo ryhy ( zptasobené od tiecich
podlozek ), v opacném pripadé jemné obrousit (
opatrn¢ odjehlit ).

o M Zmetit Sitku svérného zubu trecich podlozek
(obr. 83). Mez opotiebeni: 15,0 mm.

e O Premgfit vysouvaci |0zZisko na rovnomerny
otagivy pohyb ( hazivost ).

e M Tlagnaty¢ smi vykazovat der max. 0,5 mm.
e O Qjnice atlacny disk musgji byt provéieny proti
opotiebeni, ( prasklinky v zakalené vrstvé nebo puk-
liny). V pripadé defektu vymenit.

e O Provetit proti opotiebeni vrtani val ce, pist val-
cového unasete, pozor na Skrébance, ryhy a jiné po-
Skozeni. Je-li tteba, vymenit.

e O Gumové tésnéni pistu prezkouset natésnost,
poskozeni nebo opotiebeni. Jeli tieba nahradit.

7.3 Montaz

e Namontovat hnaci kolo olgového éerpadla: na-
sunout podlozku na htidd cerpadla, zasadit kolik
unasede ( za ucelem svérného (einku namazat ) a
nasadit ozubené kolo. Dét pozor na to, aby se kolik
unasece nedostal do bloku motoru. Né&d eduji pod-
lozky a pojistné krouzky ( napruzit a zasadit pri-
dusnymi klestémi, zkontrolovat spravnou pozici

v drézce).

e Vymezovaé arozbéhovy talii nasunout naol g o-
vany ( MoS2 ) nahlavni hitidel. ( obr. 84)

e Dobie namazané loziskové pouzdro s jehlovym
|oziskem nasadit.



o Ko3 spojky s hnacim kolem olejového
cerpadla nasadit na hridel ( licovany kolik
namacknout do drazky ).Pritom natacet
koSem spojky tak , aby v primérnim ozubeni
lehce zapadlo hnaci kolo olejového ¢erpadla.
e Tlacnou podlozku z vnéjSku nasadit
(obr. 85). Pak nésleduje naboj spojky.

e Vymezovaci kus ndboje spojky nasunout
tak , aby olgjoznak vymezovaciho kusu byl
nasmérovan na dulek v hrideli ( obr. 86).

e Nasadit kluzny mezikus spojky

s podlozkou ( obr. 87).

e Vystupek 1 naboje spojky na unaseci 2
ozubu spojky ¢.2 nechat zabirat , pak nasadit
ozub spojky ¢.2 (obr. 88).

e Vystupek 1 (obr. 89) ndboje spojky na
unaeci 2 ozubu spojky ¢.1 nechat zabirat ,
pak nasadit ozub spojky ¢.1.

e Mezipodlozku nasadit vydutou stranou

k matici ( vnitfni pramér sméiuje ven ).
Matici zatocit.

e Hlavni hiidel pomoci brzdy zadniho kola
nebo spojkoveého drzaku pridrzet a utahnout
centralni matici. (obr.78, 90 az 110 Nm)

e Ojnici spojky nasadit na hiidel tak , aby
delSi tlacnéa ty¢ byla na stran¢ spojky.

Pak nasleduje tlacnd deska , lozisko (dobie
namazané ) a mezipodlozka.

A 0br 84

Masadit distaruni
kreufhy {zde VX 800)

Qbor, 85

Tlwind podiodka v Kok
{epét VX BOD)

Qbr. 86

Wrtini maznice
sefidit & dilkemn

Obr. £7

Kluzng mazikus spojky
apadiozka 1

Ohr. 88
Usadit unased

- O, 89

Zatadit ozubeni
spojiy &1

Obr. 80

15edlo prufiny

2 Talifava prulina

3 Treci podloZka 2
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Obr.91

Spojkevé Srouby - pruting
1 wymezovaci pouadra

Sada & :Dalka Eroubu 40 mm
Diglka pora 28 mm
Délka pouzdra 25 mm

Sada B : Délka drouku 35 mm
Dielka pera 21 mm
Délka pouzdra 24 mm

Obr. 23

Mortadnd paloha
upeviiovacich Sroubd
s tidsniénim
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e Nasadit pruzinové sedlo , tlatnou
pruzinu a hnaci talit ¢. 2. VnéjSi prameér
tlakove pruziny sméiuje ven (obr. 90).
Pak nésleduje lozné podlozka 2 ( vétsi
vnitni pramér nez treci podlozka 1 ).
® LoZnéaocelove podlozky naolejo-
vané stiidavé nasadit.Prvni a posledni
podloZzka : Lozna podlozka.
® P¥i montézZi tlakové desky davat po-
zor aby serozli¢cné délky pruzin, Srou-
bi a distancnich pouzder nasazovali
stiidaveé (obr. 91).
Sada A se seSroubuje s nabojem spojky.
Sada B skluznym pruz. mezikusem
spojky. Osazeni distan¢niho kusu
v radé A smeiuje ke spojce.
@ Tlatnou desku nasadit. Srouby
sdistanénimi pouzdry a pruzinami po
krajich do kiize stejnomeérn¢ dotahnout
(12 Nm).
® Namontovat primérni pohon :
® Zkroucenym cisticim hadrem settit
mezi zuby ozubeného kola spojky a
primérniho pastorku na krétké klice.
Nasadit podlozky na krétkou kliku a
utahnout Srouby

(levy zé&vit 140 az 160 Nm).
® Tésnici plochy pouzdra spojky a
krytu ocistit a odmastit.
® Nasadit dvé tésna pouzdra akryt

s novym tésnénim sesadit.
® Upevnovaci Srouby po krocich do
ki'ize utahnout. Montazni poloha Sroubt
stésnicimi podloZzkami a drzakem ka-
belt jena ( obr. 92).



8 Radici mechanismus

8.1 Demontaz

Udrzba fadiciho automatu je moznai s namontova-
nym motorem. UdrZba ostatnich mont&znich sou-
¢asti je pojednana v ramci kapitol o prevodovee
(tadici vdec avidlice).

e Sgmout zakrytovani pouzdra sekundérniho ku-
Zelového kola ((obr. 63).

e Po vytoceni svérnych Sroubi, sgmout fadici pa-
ku z hiidel e fazeni.

e Vytodit upeviiovaci matici fadice volnobézky a
vyjmout: pouzdro, O-krouzek, spinaci kontakt a
pruzinu ( obr. 93).

e Sgmout kryt pouzdratazeni ( obr. 94). P¥i po-
Skozeni hiidel ového tésniciho krouzku hiidel e faze-
ni, (olgoskvrny ) krouzek vyrazit vhodnou licova-
nou kulatinou.

e Radici ty¢ vytdhnout ruéng.

e Odgmout zapadkovou desku fadici vacky.
Odegmout dorazové a vodici plechy ( povalit prikle-
povym kiizovym Sroubovakem obr. 95).

e Rucéné semout fadici rohatku s podlozkou. Po-
piipadé vytocit matici aretace fadiciho valce, pruzi-
nu vyveésit a s podlozkou vyjmout.

8.2 Testy améieni

e O PrezkouSet pevnost pruZziny aretace fadiciho
vélce

e O Vackovou podlozku, zapadku atlatné pouzdro
tfedici rohatky s ndbojem val ce na spoustécim Ustroji
prohlédnout-provéiit. Popiipadé vymenit.

e O Tésnici krouzek hiidel e fazeni prezkouset
(jehotésnost ). Pri propousténi olgje vymenit.

8.3 Montaz

e Radici rohatku ( obr. 96 ) nasadit do vackovité
podlozky tak, aby Sitkaramene C (obr. 97 ) smé-
fovala ven.

Dir. 93
Kryt, O-krouZak, fadici
kantakd 3 prufing st

Obr. 84
Upesicvaci Srokvy ke
radici skrine

Der. 95

Radici mecharismus
Cleshkovita Tapacka
fadicl vatky

viodici plech
Darazavy pleeh
Aretace Fackcinn valce

£opana

Dir. 98

Feadici rohatka
Fadici segment
Lapadka
Pouzdio
Prutina

2 L B -

41



Obr. a7

Sifka ranmene £
smefuje ven

Obr. 98

Diorar valnabd? sy
- Monta}

Cbr. 93

PruZing ramens
prede precut
[ zde W 800 )

Obr. 100
Maeaznni Fadeei hficlals

Obr, 101 »
Montazni poloba uperafio-
vacich £oubd 5 bBen&ndm
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Doraz

Mezipodioikn walnobEiky

e

eRadici rohatku nasadit na vélec tak, aby unaseci
kolik valce zapadl do vrtani ( byl v zab&hu).

e Upeviiovaci Srouby a matice rohatky, ( doraz fa-
dici vacky napolohovat tak, aby do sebe zapadly
obé drézky ) vodici a pridrzné plechy zakdpnout-
pojistit pojistnou kapalinou a utdhnout.

e Aretaci fadiciho valce ( 4 obr. 95, doraz volno-

béZky ) a mezipodl oZzku namontovat. ( pridat pojist-

nou kapalinou obr. 98 ) Po dotazeni tlatného pistu
zkontrolovat volny pohyb ramena péky.

e Pruzinu nasunout natlatny pist, doraz volno-
bézky a pouzdro motoru zavésit, podlozkou a ma-
tici upevnit ( pojistit pojistnou kapalinou ).

e Pruzinuramenaradici hidele predepnout, jak
je zobrazeno na ( obr. 99). Nasadit podloZzky a
napruzit ségrovku.

e Nasadit fadici h¥iddl afadici segment napolo-
hovat do zabéru tak, aby pruzina ramena obou-
stranné do ¢epu pouzdra zapadla a aby stiedni osa
fadiciho segmentu a ozubeného segmentu fadici
hiidele licovala. ( obr. 100 ) — Zobrazeni stiedni

e Tésnici hrany tésniciho krouzku radici hiidele
namazat mazivem naloziska, nasadit licovana
pouzdra a nasunout kryt pouzdra ( obr. 101).

e Upeviiovaci Srouby dotdhnout po krocich do
kiize.

e Nasadit pruzinu a kontakt fazeni do dorazu fa-
dici vacky.

e P¥i nasazovéni péky ukazatel e volnob&zky
dbét, aby pruzinatadiciho kontaktu a O-krouzek
byly spravné napol ohovany.

o
‘-."
Ta#snini

TéEsnéni

Kyt Fadici skiing




9 Motor

9.1 Demontaz

Motor musi byt demontovan z ramu stroje po
téchto montéznich jednotkéach:

- Hlavy valci

- Vace spisty

- Klikovy hiidel, ojnice

- Prevodovka

e Demontdz motoru zahrnuje postupné vypus-
téni olge, demontéz olgjového filtru

(kapitola 3. 7)) a demontéz karburétora

( veetné hadicek, predniho pouzdra vzduchové-
ho filtru alanek kapitola 4 ).

e Stroj zvednuty heverem, popiipadé na Spal-
cich zgjigtit. ( Nedavat na stojan stroje, ten bude
také demontovan ).

a Olgovy piivod z motoru a olgovy chladi¢
vyjmout z ramu.

e Vymontovat baterii ( ngjdiive odpgjit piivo-
dové kabely, kapitola3.9).

e Vymontovat predni drzék nadrze ( kiiz.Sou-
bovakem).

e Sgmout zakrytovéni ( plechové) fidici hla-
vy ( obr. 101a).

e Odvzdu§iovaci hadici z predni hlavy valce
odpojit.

e Vyfukové zatizeni demontovat.

e Spina¢ zapal ovani demontovat.

e Paivovy kohout z réamu a palivovou hadici
z palivového ¢erpadlia vyjmout.

e Krytovani zadni n&drzky, brzdové kapaliny
sgimout.

e VySroubovat upeviiovaci Srouby z nédrzky
brzdové kapaliny a brzdového vedeni zadniho
kola.

e VySroubovat Souby nosi¢e zadni nadobky
brzdové kapaliny.

e Motorové kabely odgimout po nadedné de-
mont&Zi upeviiovacich Soubi pouzdra motoru
anadrzky brz. kapaliny brzdy zadniho kola.

e Rozpojit kontakty ukazatel e volnob¢hu, tla-
ku olge, spinace boéniho stojanu ( po sg-

muti krytovéni sekundérniho kuzelového kola)
magnetu dekompresoru, impulsniho snimace
zapalovéni a civky generéoru. Kabel startéru
sgimout ze startéru.V Sechny kabely pol ozit tak
aby pti vyndavani motoru nebranily nebo jinak
nepiekézely.

e Kabd houkacky odpgjit a houkacku spolec-
né s drzakem odg/mouit.

e Pravy kryt hlavy vélce vpiedu alevy kryt hla-
vy valce vzadu sgimout. Utahovaci a sefizo-

vaci matici dekompresoru povolit a sgmout

z paky kapitola 3. 16.

» Fajfky zapalovacich svi¢ek — predni a zadni
stahnout

» Odgmout kryt sekundarniho kuzelového kola
(obr.63).

» PodrZet hadr pod Sroubovou piipojkou spojky
hydraulického valce ( obr. 79 ), Srouby vytocit a
privod odejmout. Rozsttiknutou kapalinu okam-
Zité setiit, protoze leptalak, umélou hmotu a gu-
mu!

» Radici paku s§mout.

» Hadicovou sponu manzety hnaciho hiidele na
vidlici povolit amanzetu piisunout k motoru
(obr. 101b).

» Odmontovat opéradla nohou ( obr. 64 ).

e Kryt generatoru zgjistit ped poskrébanim
omotanim lepici paskou.

» Motor zvednout hydraulickym zvedakem nebo
kladkou, aby dodl o k odleh¢eni upeviiovacich
Sroubi. R&mové a motor drzici Srouby ( obr. 102)
povolit amotor spolu s pomocnikem opatrné vy-
vléci ven.

Qbr.101a

Sejmout zakrytovani
Fidici hlavy
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Obri &

Mandetu pesuncut
k motoru

Obr. 102

Montad a dementad inoleru
Délka

A 138 mm

B 180 mm

C 225 mm

D 155 mm

Utahovas momenty
1 18 a 28 Mm
2 40 i B0 Nm
3.4, 5.6 T aids Mm
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e! Matice upeviiujici motor jsou samosvérné matice
pro specidni G¢d. Jednou semuté matice patti do Sro-
tu.

9.2 Montaz

» Montéz motoru se provadi v obraceném sledu de-
montéze (viz. kapitola9. 1).

e V piipadg, Ze se piipojeni motoru ke klouboveé hii-
ddli jevi jako obtizné, zadni kolo ahnaci Ustroji
sgimout.

» Motor z hydraulickou vzpérou na zavésnych bo-
dech srovnat a upeviiovaci Srouby motoru zleva
zasunout. ( obr. 102)

e! Matice upeviiujici motor jsou samos-
vérné. Matice pro speciani upotiebeni,
pouzivat jen novél Dotahovat piedepsa-
nym utahovacim momentem. ( obr. 102)
» Magnet dekompresoru se utahuje spo-
lené s nosiéem motoru. Po dotazeni
magnetu na nosi¢ motoru smétuje privod
dozadu. Tazna lanka se sefizuji podle

( kapitoly 3. 16).

» Zastreky opét zapgjit. Prokabel ovat
jak bylo znazornéno v kapitole 16.

» Vyfukové potrubi namontovat
snovym tésnénim ( utahovaci moment
kolena 20 — 25 Nm, upevnéni tlumice
27 —43Nm).

e Sefizovani taznych lanek ( plynu —
spojky ) volnobeéhu, karburétoru, vysky
brzdového pedalu provést podle kapitoly
0 Udrzhg.

9.3 Uvedeni do provozu
zrevidovaného motoru

o Motor naplnit olgjem ( 5,0 litru—dle
motoru ), provést vsechny dualezité kont-
rolni préce na karburatoru, spojce

( pInéni — odvzdusnéni ), dekompresoru




afunkénosti taznych lanek pied samotnym prvnim startem.

e Muze se gé, ze vyfukové plyny motoru maji po prv-
nich minutach béhu silné modré zabarveni, coz je spao-
vanim motorového olegje ktery se zpétné vraci, nebot’ byl
pfi mont&zi motoru z bezpetnostnich davoda privadén ve
vétSim mnozstvi. Tedy témito popsanymi vyjevy neni tie-
ba se zneklidnovat.

e ! Pred (¢asti na verejnych komunikacich je treba

prezkouset funkénost brzd, svétel, blinkri, plynu, spojky
afazeni.

e ! Nové namontované sou¢astky motoru potiebuji néja-
kou dobu zabghu. Proto béhem prvnich 1000 km jizdy
motor zbyte¢né nevytacet do vysSSich otatek, ae neni
tieba jg utahat v kopcich.

e Poas 500 kmv rédmci vymeény olgje poridit S novy
olgovy filtr.
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Chr. 103
Zadnd Sroubry kryts
hizwy valce (€. 1)

Chr. 104

Fledni £rouby larytu
hlawyvalce (€.2)

Ohr. 105

Sroulry hiavy valce

Obr, 106
Prudirmy sttt tak medo

Jak j& to pEn moine
1 Bkt
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10 Hlava valce, valec a pist

10.1 Demontaz

® Sgmout kryt valch

» Vytokit Srouby krytu vélce ( obr. 103 a
104 ). Naprednim valci ¢. 2 — 13 Sroubg,
na zadnim valci ¢. 1 — 16 Soubi. Kryty
sgimout, je-li tieba lehkymi poklepy gu-
movym kladivem.

» Plechové pojistky Sroubu fetézovych
kol vagkovych hiideli ohnout a &ouby vy-
tocit. Vackové hiidele atetézova kola
sgimout. Rozvodovy fetéz zgjistit proti za-
padnuti.

» Povalit vzdy ony ¢tyii Srouby v hlavé
vélce (obr. 105) ato po krocich do kiize.
Matice vzdy jen o pil otacky povalit, pak
teprve vytocit dplné.

» Hlavu valce oddélavat vzdy spolené
svélcem.

e ! Dbt nato, aby pii stahovani pistu ne-
narazela ojnice do bloku motoru.

e T|P Dtive, nez zcela stdhneme vélec

z pistu atim uvolnime pistni krouzky, po-
lozime pod valec na motor ¢isty hadr, aby
eventuelné zlomené pistni krouzky nena-
padaly do motoru.

» Vdaceahlavy valci oznatime ( predni a
zadni ).

» Zapadku napinace hnaciho retézu zatla-
¢ime atlagnou ty¢ napinaku zasuneme.
Mezi rohatku a napindk vsuneme speciélni
nastroj 09918 — 53810 abychom zabl oko-
vali napinak fetézu. (nebo jg stlagime

k sob¢ a omotéme tkaninou ).

» Maticehlav vlca predniho, zadniho i
upevitovaci Srouby valce 1, od spodu vyto-
¢it (obr. 105).

» Hlavu valce oddélit od vélce. V pripadg,
Ze sedi pevné, pomuzeme s lehkymi po-
klepy v misté séni a vyfuku, abychom hla-
vu povalili. Po oddéleni davat pozor na ob-
jevsi-se licovana pouzdra.

» Eventuelni olgohlinikové usazeniny na
hornim okraji vél ce opatrné odstranit.

» Napindky pruzin ventild demontovat i
s pruzinami ventild. ( obr. 106 )

e T|P Stary montovaci trik: natalit pruzi-
ny ventilu polozit kli¢ ( ofech ) aslnymi
Udery kladiva, stlagujeme pruzinu



tak, aby klin ventilu vypruzil ven, ( oblozime
prostor hadrem, aby klin zachytil ). Pri mon-
tézi s mizeme pomahat stojanem vrtacky a
l[icovanym nélstkem.

e | PruZiny nestlacovat vice, nez je pro vyn-
dani klint nutné, protoze jinak pruziny pied-
Casné zedldbnou.

e Pinzetou nebo magnetickym zvedackem
kliny vyndame.

e | Ventily, kliny, pruziny atalife pruzin,
uschovat tak, aby je bylo mozno pouzit znovu
najejich montaz.

e P vyndavéni ventilt a drazkovanych kli-
nt ventila prekontrolovat otiepy, popiipadé je
odstranit ( obrousit jemnym brus. olgo- ka-
menem ), protoZe jinak maze dojit
k poskrabani vedeni ventilu.

e Té&snéni stopky ventilu vytahnout Spica-
tymi klestémi.

e Spalovaci komory a ventily ocistit Skrabé-
kem od splodin popiipadé v odborném provo-
zu nechat ogistit piskovanim, ( tésnici plochy
zalepit ).

e Pouzdro kliky utésnit ¢istym hadrem. Po-
jistovaci krouzek pistniho ¢epu vyjmout ma-
lym Sroubovékem ( obr. 107).

e Pigni ¢ep vytlatit ven. V pripads tézkosti,
pouzit bézné dostupny vytlatovaci cep.

e | Pistni ¢ep v zadném piipadé nevyrazet,
ojnice jsou lehko zkiivitelné.

e Pisty kvili pozdgjSi monté&zi oznagit pred-
ni azadni smér nasazeni ( v piipadé ze vylita
Sipkave sméru jizdy na dné pistu neni rozpo-
znatelnd).

e Pistni krouzky trochu roztahnout obéma
palci a presunout pres pist. Krouzky nerozta
hovat prilis, aby se nezdeformovali nebo ne-
zlomili.

e Nadedné vytocit zapusténou hridd vaha
dla s vnitinim Sestihranem a vahadl o vyjmout.
Aby bylo mozno zapusténou hiidel vahadla (
kyvné paky ) vytahnout, avytocit vnitini
Sestihran, naSroubuje se do hiidele Soub M 6
ahtidd se za Soub vytahne ven.

10.2 Testy améieni

e O Tiihrannym skrabdkem se z prostoru spa-
lovaci komory ocisti olgjo-uhli¢ité, usazeniny.
Otvor pro zapalovaci svicky a sedla ventild
prekontrolujeme kvili trhlinkam.

e M Mikrometrem naidedlné rovné desce
preméfit, zda-li nahlave vélce, krytu hlavy
vélce atésnici plose vélce nedodo k pritahu.

Qbr. 107

vyndat pojstry
lrouiek

Obr. 108

Zrrsal snitimi
primér vahadia

Qbr. 10%

Ldih wentil
=1 10 mm

Obr. 110

Lehlgm tlakem
krouin

Obr. 111

St sedla
verdili - W
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Obr. 112

Lhel sfrézovani
[ Thozni )

Obr. 113

Cdecteni T Zdeformwans
Siky mernciw pasku

Obr, 114

Kepiniky roosodoéhn
Tebézu

F Prednivhles & 2
R Tatni vilec & |

Obr. 115

e opolfebeni
rorvadonnkho Petéau

Obr. 116

Mefen valcoaosh
VAlcE
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Mez opotiebeni je 0,05 mm. Je-li treba, nechaji
se zavady odstranit v odborném servisu. Zrovna
tak se méfi i na krytu, hlavy valce pritah,

( ¢idlem naidealné rovné desce ), mez opotie-
beni je 0,05mm.

e M Timenovym mikrometrem zmgfit pramer
hiidel e vahadla poZzadovana hodnota - na sani je
13,966 az 13,984 mm, ana vyfuku 15,966 az
15,984.

e O Oveéfit neposkozeni nahladkych plochéch
vahadel a drahéch vacek (v kalenévrstvé ).

V pripadé trhlinek nutno vyménit.

e M Vnitini pramér vahadla preméfit dutino-
mérem (obr. 108 ). Tolerance na sani je 14,000
az 14,018 mm, na vyfuku 16,000 az 16,018
mm.

e O Konec stopky ventilu prohlédnout kvili
nad-mérnému opotiebeni ( jizvy, dilky ). Je-li
nutno, nechat konec stopky odbrousit

v odborném servisu, aby se zgjistilo, Ze konec
stopky v namontovaném stavu bude ¢nét pres
klin ventilu.

e O Kazdy ventil dikladné prohlédnout, azjis-
tit opotrebeni dosedacich ploch.

e O Prekontrolovat u kazdého ventilu prohnuti,
poskrébani tj. max. opotiebeni na stopce. Sedlo
ventilu musi byt idediné hladké a obraz doseda-
ci plochy zcela bez Skrdbanci. V pripadg, ze
plocha sedla tdite ventilu, vykazuje spalené
plochy nebo nestenomeérny kontakt se sediem
ventilu, je treba novy ventil a sedlo ventilu se
musi nechat piefré-zovat.

e O Kazdy ventil musi mit hladké a ¢isté vede-
ni.

e M Zmérit vili stopky ventilu a vedeni ventilu
(jak je zobrazenonaobr. 109)vose X aY.
Mez opotiebeni sani avyfuku : 0,35 mm.

( Pritom se ovSem nenaméii skutecnavile, ny-
brz jen momen-tani hodnota. ) V piipadé vétsi
vile, zjigtit zda-li konstrukce onoho nového
ventilujev toleranci. Vymeénu vedeni ventilu
nebo ventilu samotného pirenechgte odborné
dilng, nebot’ ona v piipadé nutnosti soucasné
zbrousi i sedlo ventilu.

e M Timenovym mikrometrem zméftit pramér
stopky ventilu, pozadovana tol erance na sacim
5,475 az 5,490 mm, a vyfukovém ventil 6,945
az 6,960 mm.

Hrubd dilenska zkouSeci metoda tésnosti venti-
lového sedla.

e O Jeli ngjaky ventil v podezieni, Ze bezvad-
né netésni, pak se testuje, zda-li nevytéka pali-
vo v sacim a vyfukovém kanalu u ventilu.

e T|P Strochou &ésti staci, ventil znovu jem-
né prelapovat.



e Nanést Iapovaci prostredek na sedlo ventilu a
vnitiek ventilu, specialnim gumovym piipravkem
lehkym tlakem ( 2 —3 kg ) protogit ( obr. 110). La-
povaci prostiedek se nesmi dostat mezi stopku ven-
tilu a vedeni. Nestaci-li lapovani k utésnéni

(jizev, ryh), jetiebanovy ventil atésnici plochu
nechat prebrousit v odborném servisu.

e M Premgfit Sitku ventilového sedla ( obr. 111).

e Ventil pribrousit krétce jemnou lapovaci pastou a
zmefit Sitku sedla. Pozadovany rozmér Sitky je
W:0,9-1,3mm.

e ! V piipadé, ze sedlo ventilu v hlavé vélce je prilis
Siroké nebo Uzké, neché se nove frézovat v odborné
dilng. Uhly frézovani udavané firmou SUZUKI jsou
pro sani avyfuk 45 a 15 (obr. 112).

e M Nenapnutou délku pruziny ventilu zmétit. Mez
opotiebeni vnitini pruziny sani 35,0 mm, vngjsi
pruziny sani 37,8 mm. Mez opotiebeni vyfuku ( jen
jednapruzina): 40,5 mm.

e M Vli ulozeni vackového hiidele merit umélo-
hmotnym paskem ( mez opotiebeni 0,150 mm

Do otieného nenamazaného pouzdra vackovéno
hridele se viozi mérny pasek ahlava véce se na-
montuje, ( bez tésnicich hmot ) —viz kapitola

10. 3.H¥ideli neotacet ! Po znovuotevieni vali
pouzdra odegist ze zdeformované Sirky pasku. ( ¢im
SirSi pasek-otlak tim mensi vile, obr. 113).Fri pie-
kro¢eni meze opotiebeni vnitiniho praméru pouzdra
vackové hiidel e a vnéjsiho priméru ¢epu vackové
hridele, bud’ to vymenit vackovou hiidel nebo hlavu
vélce. Zalezi natom, kterd soucéstka se odchyluje
od pozadované hodnoty. ( technicka data, strana 85
)

e O Pracovni plochy lozisek, vacek prekontrolovat,
vyloutit moznost ryh a poSkozeni nedostateénym
mazanim. Maznice nesméji byt ucpany.

e M Zmérit vySku vacky mikrometrem. Mez opo-
trebeni na sani: 35,41 mm, vyfuku: 36,61 mm.

e M Zkontrolovat hazivost vackové hiidele, tole-
rance: 0,150 mm.

e O Zapadku napindku fetézu (obr. 114 ) odblo-
kovat atlacnou ty¢ zatlacit aby bylo mozno zkon-
trolovat volnost vratného pohybu.

e M Déku napnutého rozvodového fetézu zméfit
pies 20 ¢lanki ( obr. 115). Tolerance je 128,9 mm
(max. déka)

e O Pracovni plochy pistt nesmi vykazovat zadné
stopy zadért nebo trhlinek.

e M Premgfit primér valce v roving udané ( obr.
116 ) ve sméru jizdy a kolmo ke sméru jizdy. Mez
opotiebeni: 94,080 mm.

e Stadi aby jen jeden valec piesdhl mez opotiebent,
a je treba oba prebrousit a honovat.Jinak mohou na-
stat nezédouci vibrace.

o M Zméfit vngj§i pramér pistu napl&sti, 16 mm
od spodni hrany, v pravém thlu k vrtéani ¢epu ( obr.
117 ). Mez opotiebeni 93,880 mm. Zadouci vile

pistu avalce smi ¢init maximané 0,120 mm.
o M Zjigtit vali mezi vrtanim ¢epu pistu a cepem.
(' prameér vrtani po odecteni prameéru ¢epu ).

Pozadované hodnoty je tieba hledat v technic-
kych datech. Maximdni piipustné vile mezi
hornim vrtanim gjnice a ¢epu pistu je 0,05 mm.
e M Pistni krouZzky zasunovat do val ce jedno-
tlivé avyrovnat svalcem. Zasunout dutinomer
do mezery pistniho krouzku ( obr. 118). Mez
opotiebeni mezi prvnim a druhym pistnim
krouzkem je 0,70 mm. V pripadé ze je mira
piekro¢ena, krouzek vymenit.

e M Zmeéfit volnou mezeru pistniho krouzku
(obr.119) . Mez opotiebeni prvniho krouzku :
11,6 mm, druhého krouzku: 9,2 mm. V pripadé

prekroceni miry, pistni krouzky vymeénit

o M Zmérit vili mezi pistnim krouzkem a dréz-
kou pistniho krouzku ( obr. 120 ). Mez opotiebeni
prvniho pistniho krouzku: 0,180 mm,

druhého: 0,150 mm. Pistni krouzek se musi

volné protogit, bez prilisného sevieni.

Clor, 117

Bod méreni phatu koline
k ose Eapu

Qbr. 118
Fjistit Eelni vili
e vilei

Obr. 119

2tk velnou mezery
pistnihe kroufku
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Obr. 120

Pl wiili krousku
v draice

Obr, 121

Zmefit sefizovad
wiile ventiku
A= aZ 08 mm

Qbr. 122

MNatlatit tesnni
ventilové stopky

Obr. 123

Mansi roztai doil
A Mendi rozted vinut
B Vats razted vinuti

Chr, 124

MontaZ ventilu

1 Elin ventilu

2 Oblé hrany

3 Sropka ventilu
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e Pro piipad opravy nabizi firma
SUZUKI pisty s ptesahem 0,5 mma 1l mm
Prvni adruhy pistni krouzZek nese piesa-
hové oznageni ,, 50 popripadé ,, 100
Olgostiratelné krouzky jsou v prvnim pre-
sahu zna¢eny modrou barvou, ve druhém
Zlutou barvou. Konstrukéni tolerance vile
nového pistu je 0,045 mm-

0,055 mm. V& ec nechat vrtat a honovat ve
firmé SUZUKI nebo v odborné dilné.

e O Ovefit zda neni poskozen sefizovad
viile ventilu ( zdvihatko zabudované ve va-
hadle) a O — krouzek ( v misté dorazii )
popripadé vymenit.

» Zdvihatko stlagit odvzdushovacim néa-
strojem 09913 — 10740 a prsty. Olg Uplné
ze zdvihatka vytlagit. Vymyt petrolgem a
piezkouset volnost pohybu. V pripadé, ze
zastava viset, nebo se pohy-buje nestgino-
mérné die, je tieba jg vymenit.

e ! Podemontézi krytu hlavy vélce musi
byt vzdy zdvihatko pied montézi odvzdus-
néno petrolgem. Zasadné k odvzdusnéni
nepouzivat Z&dné myci saponaty, tekutiny
nebo olgj, protoze firma SUZUKI varuje
pied tézkym poskozenim motoru !

e M Po odvzdusnéni zdvihatka v cerstvém
petrolgi, zdvihatko stlagime prsty a prez-
kousime, zda-li je zdvih 0 az 0,5 mm ( obr.
121). V pripadg, Zeje zdvih vétsi, znovu
odvzdusnit a prezkouSet. Pokud jesté
nejsme v mezich tolerance, zdvihatko vy-
ménit.

10.3 Montaz

» Zdvihatka odvzduinit jak to bylo po-
psano v kapitole 10.2 a s O- krouzkem

( namazanym ) nasadit do vahadla.

e Vahadlaahtidele vahadd ( oboje na-
mazané ) namontovat do krytu hlavy vélce.
Hiidel vahadla, pipadné koncovy Sroub
dotahnout ( 34 — 40 Nm piipadné
25-30Nm).

» Namontovat nova tésnéni stopek ventila
( naolgovana) — zatlagit rukou, (obr. 122).
e Ventil nasadit do naolgovaného vedeni.
o Nasadit sedlaventili a pruziny ventilt
nasadit uzSim vinutim dola (obr. 123) od
hlavy vélce.

o Nasadit talite pruzin a stlagit napindky
pruzin ventila. Zasunout Kliny ventilt
(obr. 124 ) a pritom davat pozor, aby z&
kladové hrany klinu ventilu zapadly cisté
do drézky stopky ventilu.



e ! Ventilové pruziny stlagit, alene vicnez je
bezpodminetné nutné.

e Gumovym kladivem lehce poklepavat ventilo-
vé stopky, aby se usadily ventilové kliny.

e Predni ( soznatenim F ) azadni napinak feté-
zu ( soznatenim R, obr. 114) spolu s vedenim
Fetézu namontovat ( napolohovat ) do vélce. Uta-
hovaci moment upeviiovacich Soubt napindku je
8-12 Nm.

e Tlacnou ty¢ napindku po odbl okovani zapadky
zatlagit aty¢ zablokovat 40 cm dlouhym drétem
nebo specidnim nastrojem SUZUKI ¢&. 09918-
53810. Specidlni nastroj nebo drét se odstrani az
po montazi krytu hlavy vélce.

e Tésnici plochy hlavy a vélce odmastit.

e Nasadit licovana pouzdra avlozit nova tésnéni.
e Nasadit hlavu vélce navélec.

e Namontovat ze spodu piedni a zadni matice
hlav valct a Souby 1 ( obr. 105). Prozatimni
moment utazeni: 10 Nm.

e Nasunout napist olgstiraci krouzky tak, jak je
znazornéno na ( obr. 125 ). Pritom davat pozor,
aby se nepiesadily jednotlivé ¢lanky ( obr. 126 ).
e Pistni krouzky ( obr. 127) s oznagenim vrchni
krouzek a 2 krouzek namontovat na pist, pritom je
neroztahovat vice, nez je nutné, nebot’ se lehce
rozlomi. Cela pistnich krouzkii natogit o 120°
(obr. 128).

e ! Pisty namontovat Sipkami ve sméru jizdy.

e Nasadit pist nagjnici anasunout dobie naole-
jovany pistni ¢ep.

e Zkontrolovat ¢istotu drézek pistu, a pistni ¢ep
zajistit novymi pojistnymi krouzky.

e Tésnici plochy u paty vélce a bloku motoru
musi byt odmastény.

e VlozZit nové tésnéni paty vélce, dvé licovana
pouzdra a nasadit pevna vedeni rozvodového ie-
tézu.

e Podlozit pist presnymi dievénymi latkami a
dobie namazany vélec nasunout, pri¢emz se pistni
krouzky stlacuji prsty nebo napindkem pistnich
krouzkd.

e Pritom dbét nato, aby kolejnice vedeni rozvo-
dového ietézu v uchyceni di ve stopé pouzdra
kliky arozvodovy fetéz prochazel naprosto presné
skrze Sachtu.

o ! Neotatet klikovou hiideli, rozvodovy ietéz
drzet napnuty, aby se nezasekl v klikovém pouz-
die.

e Srouby hlavy vél ce utahovat po dvou krocich
do ktize (obr. 129). Prvni krok: 25 Nm; druhy
konecny: 35 — 40 Nm. Dotéhnout Souby M8 a
matice (23 —-27 Nm).

e Hnaci fetéz drzet napnuty a klikovou htidel
natogit na rotoru generétoru oproti smyslu otaceni
hodinovych rugicek, az T — znacka narotoru bude
licovat se znagenim na pouzdre. ( viz. Detail -
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e Namazanou vackovou hridd vlozit do zadni hlavy
vélce ( obé vacky smétuji doli ) Vatkové hiidele maji

oznaceni: R — pro zadni vélec; F — pro predni valec.

e UnaSeci kolik kolarozvodového ietézu nasadit do
promazaného kolikového otvoru vackové hiidele. Fri-

tom dbét, aby se kolik nevysunul anespadl do bloku
motoru.

Obr. 128
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Obr. 128
Frouly avy valkce

Obr. 130

Fanivalec
Freté zove kalo - poloha
1 hod, ksitani pro kalilk

Cbr. 13

Sroubeni fetézoweho
ooz

Obr, 132

Pradnd vabse

Fatd Tows kald - poloha
330 kad_ k vram pra
ik
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Vélec €. 1(zadni):

e Rozvodovy fetéz nasadit natetézové kolo tak,
aby se otvor pro kolik nachézd v poloze 1 hodina
(‘obr. 130).

e Vatkovou hiidd seridit tak, aby znatkarysky
na ¢elni strané vackové hridele licovala s tésnici
plochou a & pka smétovala dopredu ( po sméru
jizdy).

e ! P¥i nasazovani retézového kola na vackovou
hridel, d& pozor, aby fixovaci kolik nespadl do
pouzdrakliky.

e Bezpednostni podlozky prilozit tak, aby zakry-
ly otvory pro koliky a Srouby pojistit bezpesnost-
ni kapalinou ( 14 — 16 Nm ). Bezpetnostni pod-
lozky naochybat tak, aby piesné dosedly na Srouby
(obr.131).

Vélec €. 2 (predni):

e Montaz se provadi stginé jako u zadniho vélce,
av3ak otvor pro kolik se musi nachazet v poloze
9.30 hod. (obr. 132). VSechno ostatni jako u
zadniho vélce.

e Montaz vatkového hiidele provést podie ( obr.
133).

e Vytodit zatku uzavéru ze zadniho krytu hlavy
vélce a odvétravaci krytovani piredni hlavy valce
(obr.134a135).

e Tésnici plochy hlavy a krytu ogistit — odmastit
azasadit dvé licovana pouzdra do hlavy.

e Tekuté tésnici hmoty ( Hylomar ajiné) tence a
rovnomérné nanést na tésnici plochy a nechat za-
vadnout ( obr. 136).

e ! Tésnici hmotu nenanéSet na zakonéovaci
pakny vackovych hrideli.



Siplowa Trateni rechat
Beoniat 5 licovane plochpa na
pouzdie hlavw valce. Sidka by
mela smefovat dopiedu

Yodic kolik

Fih pidadani ochrang
ooty piibgt wodicl
kol popstnog
poedinhou

LAahovach nnoment %
14 - 16 Mm ~
(14-18kgm]
Zpntrey lak nanést na
ity Sroudhll. [ Theead
Lok Super 123037

.d"'"-ﬂ : = .
Na blol motoru je : \ \
wyraZmno oznace=ni R

Sefidic by R 4 T rotonu
=wwstupleern ik hn poz dra

Licahoeaci meenent
E-12 Hm
[08= 1,2 kgm )

Litadtienl rrimrmsnd
A- 12
(08-1.2kg-m)

&ipkove znateni nechat licovat & licovanou
plechou pouzdra hixey valce éﬂﬁ! | Ak ]
By lopr | st ket hficke e, mSle by
smEfmwat dopled

Wi il kol

= LI Aci mormend

-
I

/
(e =L 4.
4 0B-12kg

I Llo ke recdary @
wraieno oinateni F

Q.ﬂ, . Didled: Frtéeroviho hola
— T Atk Bl Pt

B Ecorvat 5 ol kikiorad
Hiidele

e Drét poptipadé specidlni néstroj prostréit skrze
zatku uzavéru popiipadé odvzdusiovacim otvo-
rem (obr. 134a135).

e Pigt vélce na kterém pracujeme nato¢ime do
horni Gvrati ( zkontrolujeme skrze otvor pro svi¢-
ku u ptedniho vélce).

e Srouby krytu hlavy vél ce soumérng, zvolna do-
tahujeme (obr. 131). V pripadé, Ze to jde bez od-
poru, Srouby dotahneme ( obr. 137).

e Vysunout zablokovani napinaku rozvodového
fetézu ( vytdhnout blokovaci nastroj ). Pri vysu-
nuti musi byt slySet ztetelné zaklapnuti.

i ." Y T

Dbr, 133

Criadani vatkowvého hfidels
Pist zadiniho valce £
nachaziv homd derall

o Obr. 134
Zadni kiyt hlawy widos

1 Zatka uzavtng
2 Qlgjove vitani

Dbr, 1356
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o Odvétravaci Sroubeni a zétku uzavéru nasroubo-
vat. ( Zavit namazat tésnici hmotou 23 — 27 Nm).

e Uzavér olgjového vrtani 2 (obr. 134 a135) vy-
tocit adoplnit as 50 cm olgje.
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Zéatku znovu, nejlépe s novym tésnénim zasroubovat
(8—-12Nm).

e V piipadé demontéze, naSroubovat saci hrdlio
snovymi namazanymi O- krouzky.

Prelozil do CZ: J. R.
NaPC zpracoval: R. T.



11 Klikova skiin a olgjové ¢erpadlo

11.1 Demontaz

Demontéz klikové skiiné je mozné po odmonto-
vani nasledujicich soucasti:

- Olgového cerpadia

- Radiciho vélce s vidlici

- Prevodovky

- Ojnice aklikové hiidele

Nasledujici podskupiny mussji byt demontovany:
- Generédtor — kryt pouzdra ( kapitola 6,

k demontazi klikové hiideletakérotor generato-
ru).

- Spojka a primarni pastorek ( kapitola 7).

- Radici mechanismus ( kapitola 8 ).

e Srouby vedigj&iho a vystupniho hiidele

(obr. 138) se nechaji povalit jesté na smontova-
ném motoru kapitola 7. V pripadé, ze ne:

e Nasadit kloub kardanu do Uhlového pouzdra
motoru.

e Kiloub kardanu pevné upevnit ( svérdkem a
pod. ) a Srouby vedigSiho ( levy zavit ) avystup-
niho hiidele vytogit.

e Demontovat Uhlovy pohon motoru ( nenasilng
oddglit pouzdra).

e Sgmout gumové manzety sekundéru.

e Srouby piiruby a sekundarniho pouzdra pre-
vodovky ( obr. 139 a 140) vytagit a thlovy po-
hon vyjmout.

e Skupinu talifovych kol slozisky vyjmout.

e Blok motoru polozit na mekky dievény pod-
klad.

e Pohyblivé napinaci kolenice rozvodového ie-
tézu sgmout ( jsou tam upeviiovaci Srouby ).
Srouby bloku motoru vytogit ( obr. 141 a142).
e Pravou polovinu bloku zleva sejmout. Hiidele
ziistévaji v levé pol oving bloku matoru.

e ! Poloviny blokd ni¢im nerozpirat. Lehkymi
poklepy gumového kladiva obé poloviny rozdélit.
e \/ otevieném prostoru davat pozor na dvé lico-
vana pouzdra O-krouzky.

e Popiipadé vyjmout kuzelové kolo z motoru po
vytodeni tfi upeviiovacich Soubi ( obr. 143).
Demontéz thlového pohonu se provadi specidl-
nim nastrojem, ktery je sotva k dispozici v dilné
SUZUKI kvali malému poétu oprav avysokym
porizovacim nékladim, proto se opravy tohoto
druhu provadi v matefském zavode.

Ober. 138

£ rouby vedlejsiho hiidele
A { ey Tdit ) @ Eroubey
vyshuipnihd hiidele 2

Obr, 138
Srowiky taliterod pfinly

Obr. 140

Srouby pouzdra sekundami
prevodmdy

Obr. 141
Srouty leveho bigku motory
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Obr. 142

Srouby pouzdra
prava strana

Obr. 143

Upewnéni kuzelowveho
kola motoru

{ podohna konstrukce
jako w3 BO0 )

Obr. 144

Olgjove Cerpadlo
Upevfiovaci Srouby
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e Z praveé poloviny pouzdra vyjmout olejoveé ¢erpadlio
po vytodeni ti upeviiovacich Soubi ( obr. 144). Saci
sitko sgimout po vytoceni étyt upeviiovacich Soubi
(vygidtit Steteckem ).

e Saci zvon muze byt oddélen od olg ového cerpadla
po vytoéeni dvou upeviiovacich Sroubi. Pri demontazi
davat pozor na O-krouzek ( pii montézi je nutné pou-
Zit novy ).

e Cerpadio dde nerozebirat (uchovat j& komplet
jako néhradni sou¢ast ). Zkouska tlaku je popsana

v kapitole 3.7.

11.2 Montaz

e Prevodovku, fadici valec avidlice, klikovy hiidel

sojnici nasadit do levé poloviny pouzdra. Viz. nasle-
dujici kapitola.

e Pred montézi prezkouSet volnou prachodnost ole-
jovych trysek a kand.

e Namontovat saci zvon s novym naole-
jovanym O-krouzkem na ¢erpadlo. Pri-
montovat saci sitko ( ¢tyfmi Srouby ).

e PrezkouSet pruchodnost olge pouzdrem
olg. ¢erpadla a bezodporové otéceni hiide-
le gerpadia. Cerpadio upevnit tiemi &ouby
do pravé poloviny bloku motoru nagistou
tésnici plochu ( obr. 144, 9-13 Nm).

e Namontovat pohon olgového ¢erpadla
tak, jak je popsano v kapitole 7.

e Nasadit dvé licovana pouzdra a novy
naol g ovany O-krouzek.

e Napeclivé ocisténou a odmasténou tés-
nici plochu oboustranné nanést co mozna
ngidabsi film tésnici hmoty ( Three-Bond a
jiné). Dbét nato, aby se tésnici hmota ne-
dostala do olgjovych kandi, drézek nebo
lozisek.

e Frilozit pravou polovinu bloku a dbét
pritom aby hiidel radici vidlice, htidel pre-
vodovky, fadici valec aklikova hiidel sto-
procentné zapadly do |ozisek.

e ! V piipadé, ze montéz pijde ztézka,
piekontrolovat jesté jednou sestavu prevo-
dovky.

e Montézni poloha &oubi viz. (obr. 141
a 142 ). Ngdtive dotédhnout Srouby M8
(12-18 Nm), pak ostatni. Utahovaci mo-
ment oublt M6: 9-13 Nm, kone¢né dota-
Zeni oubi M8 je 20-24 Nm.

e Sekundarni kuzelové kolo sloziskem a
novym O-krouzkem nasadit tak, aby se
otvor v lozisku vystiedil na vrténi |ozisko-
vého sedla. Lozisko a ozubena kola nama-
zat.

e Popripadé vyjmuti olgové trysky, jehlu
nasadit tak, aby vétSi primér smeioval do-
vnitt,

e Nadistou, bez zndmky oleje — odmaste-
nou tésnici plochu nanést tenkou vrstvu
tésnici hmoty ( Three-Bond ajiné). Neu-
cpat olejové kandly! Nasadit dvé licovana
pouzdra ablok priklopit. Upeviiovaci Srou-
by ve dvou prichodkach utéhnout do kiize
(obr. 140, po¢atedni moment 12-18 Nm,
konetny moment 20-24 Nm ). Nezapome-
nout na kabel ové svorky u stiednich Sroubi
smérem dolt.

e Nasadit vymezovaci podlozky na
vstupni hiidel a namontovat talifovou pri-
rubu (obr. 139 duta ¢ést priruby smeétuje
dovniti ). Tekutou pojistku nanést na
upeviiovaci Srouby ( 20-25 Nm).

e Nasunout provizorné kloub kardanu,
aby mohla byt zablokovéana hiidel pievo-
dovky upevnénd ve svérdku nebo podobng,
adotdhnout Souby 1 a2 ( obr. 138). Po-
piipadé u smontovanéno a namontovaného
motoru blokovat zadni brzdou.

e Srouby vedigd hiidee 1 slevym zéavi-
tem utdhnout 55-65 Nm a Srouby vystupni
hridele 2 utéhnout 90-110 Nm.



12 Klikova hiidel a ojnice

12.1 Demontaz

Klikova hiidel se demontuje z rozpiileného
bloku motoru.

e ! Pred demontézi ojnice se premétuje strano-
vavile paty ojnice nazdvihovém éepu, viz na
dedujici kapitola.

e Matice gjnice povalit stfidavé po krocich a
odejmout svérnou polovinu paty ojnice. Qjnici
uvolnit lehkym poklepanim na zévitovy ¢ep oj-
nice. Dat pozor na eventuelni vypadnuti 10zis-
kovych péanvi.

e ! Nezkouset uvolnit zavitovy ¢ep gjnice.

e QOjnici ajgi svérnou polovinu paty oznait
pro pozdéjSi montaz tak, aby mohly byt namon-
tovany do ptivodni konstrukéni polohy.

e V piipadé ZeloZiskové panve sami nevy-
padnou, vyl oupnout je pomoci malého Sroubo-
vaku.

12 .2 Testy améieni

e M Dotykovym mikrometrem zmétit boéni
vuli ojnice naklikovém ¢epu. Mez opotiebeni:
0,30 mm. Je-li mez opotiebeni piekrocena, na-
hradi se ojnice nebo klikova hiidel. PoZzadovana
hodnota Sitky paty ojnice: 21,95 — 22,00 mm
Sitka ¢epu kliky: 22,10 — 22,15 mm.

e M Klikovou hiidel upnout do hroti a hodin-
kami métit hézivost nahlavnim loziskovém ce-
pu. Pritom dét pozor nato, Ze skute¢na hézivost
odpovida jen poloviné hodnoty na ukazatdli.
Mez opotiebeni: 0,05 mm.

e O V&echny |oziskové panve piekontrolovat, a
vyloucit poskozeni, nalomenim, podienim atd.
e M Pomoci umélohmotného pasku, ktery je

k dostani ve specialnim obchodu, zméfit vali
loZiska ojnice:

e OXistit od olge a tuku loZiskovy ¢ep kliko-
vého hridele aloZiskové panve ogjnice.

e Merici pasek prilozit na olee a tuku zbave-
ny loziskovy éep.

e ! Pritom davat pozor, aby se umélohmotny
pasek nepomackal pies olgové vrtani aneucpal
j€j. Métici pasek nevkladat v horni nebo dolni
Gvrati.Ojnici a klikovou h¥idel p¥i montézi
nezkroutit proti sobé!

e Namontovat svérnou patu ojnice.

e | D& pozor na spravnou montézni polohu a
smér paty a ojnice: Oznageni vnitiniho prame-
ru: (1 -2 nebo 3) musi sméirovat dozadu

k sani.

e Sedlo a zavit matice namazat tukem MoS2 a
pritdhnout stfidave svérnou patu k gjnici. Ojni-
ci béhem montéze nezkroutit oproti klikové
hiiddli!

e Utahovaci moment prvniho kroku: 22 —28
Nm, a druhého kroku: 49 —53 Nm.

e M Svérnou patu ojnice opét sgmout a Siiku
méficiho pasku s umélohmotnou stupnici srov-
nat ( obr. 145, ¢im SirSi je pasek tim vétsi je
vile). Udavajici miraje ngSirsSi misto mérného
pasku. Konstrukéni vile: 0,024 — 0,042 mm,
mez opotiebeni: 0,080 mm.

Ohbr. 145

MEieni vile plastshym
paskem zowhoveho depu
paty Qnice

Specifikace praméra ojniénich lozisek:

e ! P¥i vymené pouzit sady |oziskovych panvi.
e V/nitini praméry panvi lozisek ojnice, jsou
na éelni strané oznaceny &idy (1 -2 neb 3).
Ur¢&ovani vnitfnich praméri ojnice:

1 53,000 -53,006 mm

2 53,006 —53,012 mm

3 53,012-53,018 mm

e Priméry ¢epl zdvihu jsou oznaceny nalevé
bocnici Kliky ¢idy (1 -2 nebo 3). Predni ¢idli-
ce je smérodatna pro levy ¢ep zdvihu ( zadni
vélec), zadni ¢idice pro pravy ¢ep zdvihu

( predni vélec).
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Obr. 146
Tabulka pletledu
IoZiskowych pEanmd
proginice

Obr, 147

Masaravan bdishowach
e
1 Draikea a nabeh

S8

Tabulka vybérovych lodisek Wnéj§i primér &epu kliky Kad (2
Kdd 1 2 3
1 Zuleny Cerny Hniédy
Wnitini primer
ojnice 2 Cerny Hnédy Aty
Kaod (1)
3 Hirvidy Pty Modny

Specifikace praméra zdvihovych éepi:

1. 49,994 — 50,000 mm

2. 49,988 — 49,994 mm

3. 49,982 — 49,988 mm

e Spravnaloziskova panev se zjisti z tabulky
(Obr. 146).

e P¥i nasazovéani loziskové panve, ngdiive nasa-
dit doraz 1 a pak dotlagit druhy konec do sedla
ojnice ( obr. 147).

e M Viili loziska ojnice s novou loZiskovou panvi
jesté jednou zkontrol ovat.

e M Mikrometrem zmgtit pramér cepu kliky.
Pozadovand hodnota: 51,965 — 51,980 mm.

e M Dutinomérem méfit vnitini pramér kompo-
zice loziska klikové hridele v bloku. Pozadovana
hodnota: 52,000 — 52,015 mm.

e M Vypogitana viile ma ¢init: 0,020 — 0,050
mm. Mez opotiebeni je 0,080 mm.

V piipadé, Ze je ville mimo toleranci, nechat na-
sadit novou |oziskovou panev v odborné dilng
SUZUKI. Tam se nové |oZiskové panve pii mon-
tazi obou pilek bloku motoru honuji namiru.

e M Zmefit axidlni vali klikové hiidele v bloku.
e Klikovou hiidel se startovacim diskem

( zkosena hrana smétuje ke sténé kliky ) zasadit
do pravé poloviny bloku. Z vngjsi strany tlaéného
disku nasadit hnaci kolo rozvodového fetézu a
hnaci kolo primaru.

Srouby primérniho pohonu dotéhnout ( 140 — 160
Nm).

e M Sparovymi mérkami z vnéjsi strany bloku mo-
toru licovat vili, mezi klikovym pouzdrem atla¢-
nym diskem. Pozadovana vile: 0,05 - 0,10 mm.

e V piipadé, Ze nelze vili namétit, rozbéhovy disk
piremérit — konstrukéni plochy — silu disku. Disk
vymeénit dle potieby za silngjSi nebo tenci, aby se
dosdhla vile v toleranci. Disky je mozno mit

v deseti tloustkéach od 1,925/ 1,950 — 2,150/ 2,175
mm. Po namontovani nového disku znovu preméfit
axidni vali.

12 .3 Montaz

e Nasadit loZiskovou panev do obou polovin gjni-
ce.

e Dodrézky v ojnici av podkové usadit nabeh lo-
Ziskové panve a druhou stranu panve ruéné zatlacit
do sedla ( obr. 147).

e ! Ubezpedeni, Ze gjnice je namontovanave své
pavodni poloze. Polohy docilimetak , Ze ji napolo-
hujeme podle znaceni jako pred demonté&zi.

e Cepy ojnic naklikové hiideli namaZeme MoS2
nebo jinym piid usnym mazivem.

e | Davame pozor na spravnou polohu a smér pod-
kovy ( znageni praméru musi spolu licovat a sméio-
vat dozadu ).

e Sedlaazavity matic namazat tukem MoS2 a stti-
davé dotédhnout ve dvou krocich.

e Utahovaci moment prvniho kroku: 22 —28 Nm a
druhy krok: 49 —53 Nm.

e ! Ubezpedit se Ze gjnice jsou volné pohyblivé.

e Naklikovou hiidel nasadit levou polovinu bloku
motoru ( nenasiiné!).

e Startovaci disk nasadit zkosenou stranou ke sténé
kliky.



13 Prevodovka

13.1 Demontaz

e Z rozpuleného bloku motoru vyjmeme ko-
Iginice vidlicového radiée ( kapitola 11 ), pii-
tom vidlice drzime pevné v ruce a oddélime.
Montézni polohu ozna¢ime (leva/ pravd).

e Vytédhnemeradici v ec.

e Hiidele prevodovky ruéné vyjmeme a po-
moci ségrovych klesti amal ého Sroubovéku
rozlozime.

e Jednatlivé dily ve sledu demontéaze nasklé-
dame do fady — uschovame a poznamename si
je

e Loziskademontujeme jen v pripadé posko-
zeni viz. nésledujici kapitola

13.2 Testy a méreni

e O Cdlisti adiry unasece, zuby ozubenych kol
a drazky tadiciho valce prekontrolovat a vyl ou-
¢it nadmerné opotiebeni nebo popraskéni

v zakaené vrstvé. Pri poskozeni ozubenych kol
vymenit. Kolamenit pouze v sadg.

e O PrezkouSet u ozubenych kol soub&zny po-
hyb (‘axialni aradidni).

Obr. 148
KBfani viile Fadic! vidkce

Obr. 148

Pfesodovia 3 monka Eni polohou
rmensich dilcd
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Obr, 150

Diacked et montdErd palabu
3 smir segrovel

Obr. 151

Zasurad higwning hifckda
1 PodBoZka
2 Spojovac podloika

Obr. 182
Qlejova yriani musi ioovat

%pﬁﬂ:ﬁ

Crgira hrang

e O
krouzku v drazkéch.

e O Ovefit avylougit poskozeni celisti akoliki
vidlicového fadi¢e na horkych zabérovych mis-
tech, zjistit opotiebeni.

e M Zmeéfit vali fadicich vidlic v jgich prislus
nych drézkéch ( obr. 148 ). Pozadované hodnota
je 0,10 az 0,30 mm, mez opotiebeni: 0,50 mm.

e M V ptipadg, Ze je ville mimo toleranci, premé-
fit silu fadici vidlice a Sitku zabéhové drazky. Je-
li to nutné nahradi se vidlicovy fadi¢, nebo pri-
slusné ozubené kol o popiipadé oboji. Pozadovana
hodnota zabérové drazky ¢inni 5,50 — 5,60 mm.
Pozadované hodnota sily fadici vidlice ¢inni

5,30 — 5,40 mm.

e O Ovefit avylougit moznost nepripustného
opotiebeni a poskozeni fadiciho vélce ( zabérova
mista — plochy, puklinky v kalené vrstve ).

o O Overit — prezkouSet — preméfit prahyb kolgj-
nic fradici vidlice namérném stole. Prohnuté ko-
Iginice se nesnazit znovu narovnat, nybrz je na-
hradit.

e O Radici vidlice musgi po kolgjnicich behat
axidlng i radidng bez teni.

e O Hridd nadtreit do lozisek aruéné protocit.
Sedlo vnitiniho krouzku | oZiska piezkouSet hiide-
Ii.

e O Overit pevnost loZisek v pouzdrech ajgich
bezvadny chod. Prstem pomalu oté&et vnitinim
krouzkem loziska, museji bézet |ence a bezhlug-
ne.

e P¥i vymeéné upeviiovacich Sroubi loZisek pou-
Zit k povoleni piiklepovy Sroubovak.

e Pouzdro ohi'at as na 100°C aloziska vyrazit
pomoci licovaného trnu. Pri vyrézeni davat pozor
nato, aby se loZisko nevzpricilo atak nedoso

k roztazeni sedla loZiska.

13.3 Montaz

e V piipadé, Ze bylo demontovéno, namontuje se
kuzel ové kol o motoru (obr. 143, a pgjisti se za-
kdpnutim pojistnou kapalinou, utahovaci moment:
20 az 25 Nm).

e Namontuje se hlavni avedigsi htidel

(obr. 149).

e | Starérozpérné a pojistné krouzky znovu ne-
montovat, bezpodminesné pouzit noveé!

e ! P¥i montazi nového pojistného krouzku davat
pozor nato, aby se krouzek nahtideli nezapaso-
val dd, nez je bezpodminetné nutné a bezvadné
dosedl do své drézky. Sefidit ¢elni drézky na
mustcich klinového vyiezu ozubeni.

e ! P¥i montazi nového pojistného krouzku davat
pozor na spravny montézni smér krouzku

v zavidosti na sméru axidniho tlaku. ( obr. 150,
ostrahrana oproti sméru tlaku ).

e Hiidd lence namazat MoS2 tukovou pastou.
Ozubend kola a pouzdra nasouvat dobie naoleo-
vana

e P¥i mont&zi ozubeného kola 3. stupné na hlav-
ni hitidel, nasunout podlozku na hlavni hiidel a
pootogit do drazky. Spojkovou podlozku nasu-
nout tak, aby spona zapadla do vyiezu podlozky
(obr.151).

e Pouzdranasunout tak, aby licovala olgjova vr-
tani (obr. 152).

e PrezkouSet lenkost chodu a bezodporovy po-
hyb ozubenych kol na hiiddli.

e Hlavni avedlgsi hiidel nasadit spoletné do
levé poloviny bloku motoru.

e Takértadici valec nasadit do levé poloviny
bloku motoru.

e Radici vidlice zasadit die demontéZnich zna-
¢ek. Pritom seridit koliky vidlice nadrézkéch ia-
diciho vélce.

e Nasunout kolgnicertadici vidlice.

e Po namontovani pouzdra ( kapitola11.2) pre-
zkousSet volnost pohybu — ot&geni hiideli.



14 Predni ¢ast

14 .1 Demontaz

e Pro bezpeinou préci na motocyklu je tieba ob-
starat nadzvednuti a podlozeni tak, aby predni ko-
lo byl o nadzdvizeno — heverem, kolébkou atd.
e | Motocykl neopirat o olgjovy filtr.

Piedni kolo
e Lanko tachometru vyjmout po vytoceni pie-
vletné matice.
e Chromované krytky z piedni osy sgimout po-
moci malého Sroubovaku. Po povoleni svérnych
Sroubt vytodit piedni osu ( vnitini Sestihran SW
12) (obr. 153) akolo vysadit. V uvolnéném pro-
storu davat pozor na pravy distan¢ni mezikus a
vlevo na nahon tachometru.
e Brzdovy talit po povoleni Sesti upeviiovacich
Sroubi sgimout.
e Jeli to nutné vyzkousSet |oziska pred demonta-
Zi —né&dedujici kapitola
e Vyjmout radidlni tésnici krouzek.
e Loziskakolajak jena( obr. 154 ) zndzornéno
do kiiZe vyrazit. Loziska nevzpricit, aby nedoslo
k roztaZeni sedel 10Zisek.
Brzdové sedlo aruéni pumpa
e Demontovat brzdové valetky jak je popsano
v kapitole 3.10.2.
e TPV ptipadé Ze ma byt brzdové sedlo kom-
pletné rozebrano, lehce povalit Souby pouzdra na
zadni strané brzdového sedla pied demontovanim
sedla z vidlice.
e Brzdové sedlo sgmout po vytoceni upeviiova
cich &oubd navidlici (obr. 155).
e ! Pristavit vhodnou zachytnou nadobu pro vyté-
kajici brzdovou kapalinu! Pozor na brzdovou ka-
palinu ihned lepta lak a umélou hmotu. Vylitou
kapalinu ihned settit.
e Vytogit hydraulickou piipojku brzdového sed-
laabrzdovou kapalinu nechat vytéci do zachytné
nadoby.
e ! jsou-li demontovéany pistni tésnici krouzky, jiz
je nepouzivat. Pro montéz je tieba pouzit nové.
e V/ytodit dva upeviujici Srouby na zadni strang
brzdového sedla a oddélit poloviny pouzdra. Je-li
to nezbytné nutné pomoci si poklepy gumovym
kladivem.
e Polovinu brzdového sedla omotat hadrem, aby
se pist pii vyfukovani zachytil.

Obr. 153
Sl aeony reub(T)
Pedni osal)

Obpr. 154

‘Wrazit InZiska z kola
[ praceyTi poste )

Obr. 165

Fredni brzdosé sealo
Lpevisrvaci Sroulny

Obr. 156

Wi rroal P in kKoo d ek
k tearris pliz plisabemrni
et ma
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Qbr. 157

Fustnl pumipa - pistni cada
| SakundArni Ensni

2 Pist

3 Prirdrmi plenin

4 Prigtina

Obr. 158
Wiykerpat ol 7 vidlic
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Ma spodninn dilo vidice,
Sr0ubl - specialnd nastra)
rercait dio wubky dimnite

O, 160

WYETOUL dOrazovoy pradnou
pogstkL

Cbr, 181
wytahnout pistnici
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e Do spojovaciho kandlu v poloving brzdového
sedla pritlacit tlakovou hadici a pistek tlakem
vzduchu vytlagit.

e ! Pozor na zachazeni stlakovym vzduchem.
Vyusténi takové hadice — pistole, nedrzet piilis
blizko u profukovanych otvora.

e Prachova tésnéni a pistni krouzky zatlagit do-
vnitt a objet Sroubovakem, vydloubnout piicemz
budou znic¢eny.

e ! Pozor na odstranovani tésnicich krouzka, ne-
poskodit brousenou plochu pistki a jgich vedeni.
e ! Jednotlivé casti oistit v Cisté brzdové kapali-
né, nikdy v gisticich prostiedcich (roz-
poustédiech ) nebo benzinu.

P¥i demontazi ruéni pumpy plati totéZ bezpet-
nostni opatieni v bodech o brzdové kapaliné ajei
vymeng.

e Brzdovou kapalinu ze zasobovaci nadrzky od-
sat, zbytek nechat skapat do prislusné zachytné
nadoby.

e Ru¢ni pumpu sgmout z fiditek po vytoceni
upeviiovacich Soub.

e Vyndat ruéni péku. Prachovku vydloubnout
klesteémi avyjmout pojistny krouzek ( obr. 156 ).
Nasleduje pistek a pruzina (obr. 157).
Teleskopickavidlice

e P¥i vymeéné tlumicového olgje, musgi byt vid-
lice demontovany.

e Demontovat predni blatnik.

e \/ytodit horni &ouby uzévéra vidlice 4

(obr 36, str. 20). Vytotit Srouby dorazovych
pruzin ( vnitini Sestinran SW 14 ) z pistnice,
Srouby jsou pod tlakem! PruZiny vyjmout.

e Povalit svérné Srouby 3 (obr. 36 ) avidlice
dolt vytahnout.

e Fristavit zachytnou nadobu aolg z vidlic vy-
pustit postupné plynule vytahovat a zatla¢ovat
pistnici ( obr. 158 ).

e Vytodit dolni &ouby vidlicovych koncovek
(vnitini Sestihran SW 6). V pripadé, Ze se protati
tlumici jednotka, pomoci specialniho nastroje
09940-34530 tlumici jednotku pridrzet (obr. 159)
e T|P Provizorné smontovat: nasunout pruzinu
do vidlice zatocit doraz pruziny avidlici stlagit,
poté povalit dolni &oub koncovky ( ne vzdy to
jde!)

e Zasunout vhodny tésny Sroubovak do drézky
v ponorné trubici a prachové tésnéni

s chromovanym krytem vyjmout ze sedla.

e Vyjmout pojistnou dorazovou pruzinu
(obr.160).

e Ponornou trubici — dobte chranénou upnout do
svéréku a pistnici véetné gufera, podliozky a
pouzdra ponorné trubice vyrazit pistnici ven
(obr.161).

e Kluznéa pouzdra pistnice a ponorné trubice se
daji lehce demontovat rukou, stejné tak pistni
krouzek tlumici jednotky, avsak pro kontrolu po-
hledem to neni nutné.



L oZzisko Fidici hlavy

e Vyjmout horni vidlicové bryle po vytoceni
matice hiiddefidici hlavy 1 (obr. 36).

e Vytodit drazkovanou matici 2 (obr. 36) a
spodni vidlicové bryle s hiideli vytdhnout spodem
ven.

e Téloaxialniho loZiska vyjmout shora.

e Obézny loziskovy krouzek vyrazit jak je zob-
razeno na ( obr. 162 ). Vyrézet po krocich do kii-
Ze, aby nedodo k roztazeni |0ziskového sedla.

e Obézny loziskovy krouzek ze spodnich vidli-
covych bryli shiideli srazit sekacem ( obr.163).

14 .2 Testy a méieni

L oZzisko Fidici hlavy

e O Lozisko ridici hlavy vymeénit, pokud nebézi
absolutné klidng, nebo vykazuje ( prodievy ) viz.
kapitola 3.13, strana 19.

Piedni kolo

e O Premgtit toceni ( rolovani ) osy namerné
desce a zjigtit hazivost. ( 0sa se musi volné togit. )
PFi méteni hodinkami je tieba zjistit skutecnou
hodnotu ( hodinky zobrazuji dvoji hodnotu ). To-
lerance hézivosti je 0,25 mm.

e O Kolo pevné upnout do centrovaciho stojanu
( podobny stojan s muizete lehce vyrobit sami ).
Po kazdém demontovani réfku premétit vyvazeni
kola. Rafky montovat tak, aby vyrovnavaci znac-
ka— barevny bod na strané rafku byl presné ve
vysce ventilku. Na predni kolo montovat zavazi
max. 70 gramti ana zadni kolo 60 gramu.

e M Kolo upnout do centrovaciho piipravku,
zZmgéfit stranovou a vyskovou hézivost ( obr. 164 )
Mez tolerance hézivosti 2,0 mm. Pri vétsi odchyl-
ce je tteba nechat kolo srovnat v odborné dilné.

e O PrezkouSet prstem bezvadny chod vnitinich
krouzku lozisek kol. Loziska musi pevné sedét

v nébaji kal.

Teleskopickavidlice

e M Ulozit do prisma pistnici a zméfit hézivost,
tolerance je 0,2 mm. Pritom d& pozor nato, Zze
skutetna hodnota hézivosti odpovida poloving té
namérenél

e M Zmeéfit déku nestlagené vidlicové pruziny.
Mez opotiebeni: 549 mm.

e O Jednatlivé soucasti vidlice prohlédnout avy-
lougit ryhy, Skrébance, nebo abnorméni opotie-
beni. Nylonovy pistni krouzek tlumici jednotky
vymenit, paklize je siln¢ opotiebovan.

Obr. 162
LoEeho wrazit

Oor. 163

Srazit pénev bdisks
Z widCowyTh bryll

Cbr. 164

Zrra it SIranmAoU & vt koo
hazrvast rafla

Obr. 188
FERAL Silu brzdového kodowde

Cbr. 166

I bodni hdzhost
kotoute



Obr. 167
HMarazk IoZisko

Cior. 168
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Obr. 169
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e O Kluzna pouzdra ponorné trubice a pistnice
vymenit, je-li médéna plocha o %- ten¢i oproti
pavodni.

Brzdy

e O Znei&tené brzdové segmenty ( desticky )
omezuji brzdnou Gginnost, proto se nahradi.

e O Brzdové segmenty vymenit, jestlize drazky
opotiebeni byl o dosazeno.

Kapitola 3.10, srana 17.

e Znetisténé brzdové kotouce, vysokolgin-
nym odmast’ovacim piipravkem otigtit.

e M Silu brzdového kotouce zmgfit mikromet-
rem ( obr. 165 ). Mez opotiebeni predniho ko-
touce: 4,5 mm a zadniho kotouce: 5,5 mm.

e M Zmgfit hézivost brzdového katouce ho-
dinkami ( obr. 166 ). Tolerance opotiebeni:

0,3 mm.

e O Vaexky ( pistky ) brzdového sedla a pistek
ruéni pumpy nesméji vykazovat Zadné Skréban-
ce ani vrypy.
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e Mez opotiebeni pro pist a vélec viz. technic-
k& data, strana 86.

14 .3 Montaz

UloZeni Fidici hlavy

e Spodni krouzek loziska spolesné

s prachovym tésnénim narazit vhodnou tésnou
trubkou na hiidel fizeni. (obr. 167)

e Dofidici hlavy narazit |0Ziskové panve do
horniho a spodniho loziskového sedla. Pritom
dat pozor, aby se panev loZiskanevzpricilaa
tim neroztahla sedlo lozZiska. Lépe je zatdhnout
loZiska zavitovou tyéi jak je zobrazeno na
(obr. 168).

e Spodni vidlicové bryle s hiideli ( obr. 169)
nasadit zespodu dotidici hlavy.

e Nasadit namazané horni lozisko a ochranné
prachové tésnéni.

e Drazkovanou matici utahnout na 40 — 50 Nm aby
se usadila panev loziska. Spodni vidlicové bryle vi-
cekrat naraz po nérazu pootacet. Nasledné matici
opét povolit. Drazkovanou matici bez vile a volné
nasadit. Vidlicové vedeni musi vlastni vahou vpravo
nebo vlevo zapadnout.

e ! Po kompletni montézi fidici hlavy provést sefi-
zeni loziskatidici hlavy dle kapitoly 3.13 str. 20

Obr. 170
Teleskopicha adlice
1 Hami snoull sadlicoye
koreC oy [ B0 = 100 WM ]
Debrouiek
Coraz prudiny {40 - 50 Mm |
Pruimna
Pistni krosdek
Thenicl pednotka
Zpé&tna prufina
Pistnica
Faurdra pismice
10 Disjotdersd hedin
11 Chromncvay kryt
12 Prachmed man2a
13 Pruftinoed pofistka
14 Gulern
15 Podiadks
18 Pouzdm pononne e
17 Porecema trubice
18 Tésnéni
18 Diolni £roub vecoe
korecovay [ 18- 25 MNm ]
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MNarazit pouzdro ponomé
trubice
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Obr. 172
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Teleskopickavidlice

e Jednatlivé soucastky vidlice ( obr. 170), zvlasté
pak gufera a prachové manzety méget v ¢istém vid-
licovém olgi.

e Pouzdro pistnice ru¢né nasadit na pistnici. Nepo-

Skrébat kompozici!

e Tlumici jednotku se zpétnou pruzinou ( opatie-
nou volnym pistnim krouzkem ) prostréit pistnici.
Na vy¢nivajici tlumici jednotku nasadit ol gjotésné
hrdlo.

e Pistnici stlumi¢em pak nasunout do ponorné
trubice.

e Doalni Sroub vidlicové koncovky zakapnout po-

jistkou a zaSoubovat s novym médénym krouzkem.

e Pouzdro ponornétrubice 16 ( obr. 170)

s podlozkou se do kiiZe opatrné narazi ( obr. 171).
e Gufero namocené ve vidlicovém olgi narazit
pomoci tésné narazeci trubky nebo kiizem po kro-
cich dlouhym trnem.

e Pruzinovou pojistku nasadit do drazky ponorné
trubice a davat pozor na bezvadné dosednuti. Nara-
zit prachovou manzetu a namacknout chromovany

kryt.

e Pistnici zasunout az na doraz do ponorné tru-
bice a meziprostor vyplnit vidlicovym olegem.
Standardni plnici mnozstvi kazdé vidlice je

: 354 ml, 10 W viskozity.

e Vidlice nékolikré napumpovat a vypumpovat
aby dod o k odvzdusnéni tlumice. Pistnici zasu-
nout do ponorné trubice a premékit hladinu olge
v horni hrané pistnice. Bezpodminetné dbét nato,
aby hladiny oleje v obou vidlicich byly stejné.

e M Od horniho okraje pistnice k hlading olge ve
vidlici namerit: 203 mm.

e Pruzinu vidlice stésné navitymi odstupy zavi-
ti shora zasunout do pistnice. Pruzinovy doraz
dotdhnout ( 40 —50 Nm).

e Vidlici za stalého stejnomérného otateni pro-
stréit brylemi a zasadit na doraz do vidlicového
vedeni.

e Dotéhnout svérné Srouby navidlicovych bry-
lich (25—40 Nm).

e ZaJoubovat horni Souby vidlicovych konco-
vek (80 —100 Nm).

e Namontovat fiditka

e Riditka s vrtanim nasadit na ¢ep v konzolefi-
zeni a svérnym timenem fiditka ptitéhnout. Svér-
na mezeramezi konzolou tizeni a svérnym time-
nem musi byt po obou stranach shodna

(obr. 172).

Piedni kolo

e ! V Z&dném piipadé jednou demontovanalozis-
ka—znovu nepouzivat, zdsadné pouzit nova.

A Lotiekn - NACHI 6303 NS
" nitwads - SKF BIZ-ZRS1ACE ]
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Cbr. 174

Malisoeani In2isek

e T|P Zahiéti ndboje asi na 100°C uleh¢i nasa-
zeni lozisek ( loziska zajedou do svych sedel
skoro sami ). Pred ohi&tim néboje demontovat
brzdovy kotoug.

e Nezakrytou ¢ast pravého loziskanaplnime
tukem a narazime do naboje licovanym naréze-
¢em (1épelozisko vtahovat obr. 174 ) tak, aby
kryta ¢ast loziska byla zvngjSku. Pri narézeni
dbét predevsim nato, aby nedod o ke vzpiiceni
loziska. Lozisko musi dokonale dosednout.

e ! Lozisko opirat jen zavnégjsi 1oZiskovy krou-
Zek.

e Nasadit distanéni trubku do naboje alevé
loZisko vtéhnout tak, aby kryta ¢ast loziska byla
zvngjsku. Lozisko musi dosednout na distanéni
trubku.

e | D& pozor na presné licovani distan¢ni trub-
ky, eventueln¢ provizorné nasadit osu.

e Srouby upeviiujici brzdovy kotoug zakép-
nout pojistnou kapalinou a brzdovy kotou¢ na-
montovat a dotéhnout ( 15— 25 Nm). Brzdovy
kotou¢ ocistit vysokolcinnym odmastovacim
piipravkem.

e Kolo nasadit do vidlic. Osu zprava nasunout
dovidlice avloZit nek tachometru osu prostr-
Cit. Zleva nasadit distanéni mezikus a osu nato-
¢it dovidlice.

e Osu volné dotahnout a kolo 3x az 4x pro-
brzdit, nebo zaptit proti zdi a propruzit, poté
osu a svérny Sroub osy dotédhnout

(36 —52 Nm).

Brzdové sedlo aruéni pumpa

e ! Umélohmotné konstrukeni soucastky brz-
dového systému negistit benzinem ani jinymi
rozpoustédly. Gumova tésnici oblozeni a
O-krouzky by mohly nabobtnat.

e Pred montézi vSechny ¢asti hydraulického
brzdového systému ocistit anavih¢it brzdovou
kapalinou.

e ! V piipadé demontaZe tésnicich a pracho-
vych krouzki z brzdového sedla zésadné pouzit
nové krouzky.

e Krouzky pred pouzitim navih¢it brzdovou
kapalinou.

e Pist namontovat z oteviené strany

k brzdovému oblozeni. Pritom dét pozor nato,
aby nedoslo k ohrnuti okraji tésnéni.

Obr. 178

Broda predain kola
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Qbr. 176

Fiséni pomps

{ spojka & brada )
1 Pistni sada

2 Membrina

3 gl

4 Cir¥ak

A B-BMm

e Pist opatrné natlacit co moznanejddle do
brzdového sedla ( ¢istym odmasténym nastro-
jem).

e VloZit O-krouZek 2 a spolecné s druhou po-
lovinou sedla sesadit. Dotdhnout Srouby sedla
15-20Nm.

e Brzdové oblozeni nasadit tak, jak bylo zob-
razeno v kapitole 3. 10.2 str. 18.

e Sedlo brzdy nasadit nakotoué a upevnit
dvéma Srouby na vidlicovou ponornou trubku
25—40 Nm.

e Pistni sadu ( pfedmontovanou s pruzinou —
Sirsi konec pruziny smétuje dovniti ) nattit brz-

dovou kapalinou a nastréit do pouzdra ruéni
pumpy. D&t pozor aby se neohrnuly hrany tés-
néni.

e Pistek ze sady Iehce natlagit oproti pruzing a
zajigtit pojistnym krouzkem ( obr. 176 ). Nasa-
dit prachovou krytku.

e Pumpu namontovat natizeni. Nejprve vlozit
horni upevitovaci Sroub, pak pumpu prilozit a
upevnit i spodni &oub.

e Nainstalovat brzdové hadice s novymi tésni-
cimi krouzky, v ptipadé Ze byly demontovany
dotdhnout 15—20 Nm.

e Hydraulicky systém doplnit a odvzdusnit,
jak je popsano na str. 17.




15 Zadni ¢ast

15.1 Demontaz

e ! Stroj posadit nazveddk (naram) azgjidtit
tak, aby se zadni kolo volné protacelo.

e Odmontovat pravou pruZznou patku tlumice a
povolit osovou matici zadniho kola.

e Vytodit upevitovaci Srouby drzéku sedla brzdy
(obr. 177).

e Fripravit vhodnou zachytnou nadobu a vytogit
Sroubeni hydraulického vedeni. Brzdovou kapali-
nu nechat odkapat do zachytné nadoby.

e T | P Pred sgmutim brzdového sedla z drzaku,
lehce povalit sedlové Sroubeni.

e Brzdové sedlo sgmout z drzaku po vytoéeni
dvou upeviiovacich Sroubi.

e Rozebrani brzdového sedlaviz. kapitola 14.1
e Odegmout chromovany kryt nédrzky pro brz-
dovou kapalinu.

e Nadrzku a brzdové hadice odgimout.

e Odgmout drzak stupatek z rému, vytazenim
zévlatek z vngjSich upeviiovacich Sroubi a osm
Sroubi vytodit.

e Odegmout spina¢ brzdového svétla.

e Fripravit zachytnou nadobu a koncovku vede-
ni hydrauliky odeimout. Kapalinu nechat skapat
do nédoby.

e Hlavni brzdovy vélec pro zadni kolo, ode-
jmout z drzaku stupacek.

e Stahnout prachovou manzetu.

e Rozmontovat hlavni brzdovy vélec viz. kapito-
lal4.1

e \/ytdhnout zadni osu akolo vyndat ven.

e Brzdovy kotou¢ odmontovat, po vytoceni Sesti
Sroub.

e V piipadé defektu vystupni piiruby, plechové
pojistky Sroubd plosné narovnat ( obr. 180 ) a
upeviiovaci Srouby piiruby vytogit. Prirubu stéh-
nout.

o O-krouzek stéhnout agumovy silembl ok vy-
pacit pomoci Sroubovaku.

e Po povoleni upevitovacich Soubt odgmout
narazovy tlumig.

e Pouzdro koncového hnaciho prevodu ode-
jmout po vytogeni téi matic ( obr. 178).

e Hnaci koncovy prevod nerozebirat, je

k dostani pouze jako celek.

Obr. 177
Lipevfirvaci Snoubey
drizlay bradoweno sedla

Obr. 178
Lipevfirvaci Srouby
hnaCiho prewodu

e Povolit upinaci pasku kloubové manzety a man-
Zetu posunout dopiedul.

e Odgmout krytovani a kloub vyjmout.

e Odstranit krytovani pravé poloviny kyvné vidlice
avytocit osovou matici.

e Osu kyvné vidlice vytdhnout doleva.

e Kyvnou vidlici vyjmout z ramu. P¥itom dévat
pozor na podlozky vlievo a vpravo.

15.2 Testy améieni

e O LoZiskakolaakyvné vidlice se musgi bez-
hlu¢né avolné otécet.

e O Prekontrolovat tésnost olgjoznaki u tlumica
nérazu ( netésnost tésnicich krouzk ).

e O Ve smontovaném stavu vyzkouSet Geinnost
tlumi ¢ propruzenim.

e O Oweiit, zdanedod o k priitahu nebo trhling na
kyvnévidlici.
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Obr. 178
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o O Distancni trubky a pouzdramussji bez vile a
bez odporu bézZet v jehlovém koS |ozisek.

e O V&echna prachova tésnéni kyvné vidlice,
musgji byt piezkouSena a vyl oudit poskozeni.
Distanéni trubky a pouzdra nesméji vykazovat
Z&dné Skrdbance a vrypy.

e O U spravné namontované samotné kyvné vid-
lice, nesmi byt v loziscich zadn4 stranova vile.

e Popiipadé je nutné opatfit nova loZiska nebo
pouzdra v odborné dilné SUZUKI.

e O Brzdné soucadti jak je uvedeno v kapitole
14.2 otestovat.

15.3 Montaz

Kyvnéa vidlice

e Jehlové pouzdro loZiska, narazit ( nalisovat ) do
kyvné vidlice namazanym trnem.

e ! Lozisko narazit popsanou stranou ven.

e Prachové tésnéni s namazanym tésnicim okrajem
opatrné narazit tésnym narézecem.

e Kyvnou vidlici namontovat s podlozkami vlievo a
vpravo do rému. Osu kyvadla namazat a zasunout
Zleva.

e Matici osy kyvadla dotahnout. ( obr. 179, 50 az
80Nm)

@
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e Nasadit kardanovy kloub a hnaci prevod, na-
montovat na kyvnou vidlici ( tésné licované plo-
chy kyvné vidlice a pouzdra hnaciho prevodu na-
trit kapalnou tésnici hmotou ).

e Dotahnout tii upeviiovaci matice na hnacim
prevodu.

e Namontovat razovy tlumig.

e Namontovat zadni a piedni |oziska kol kapito-
lal14.3.

e Nasunout lehce namazany htidel zadni osy a
matici E (obr. 180 ) dotdhnout 50 — 80 Nm.

e Smontovani jednatlivych ¢asti brzdového sed-
laanozni pumpy je popsano v kapitole 14.3, stra-
na 65, (obr. 181).

e Pumpu anozni pedd namontovat na drzék no-
hou. Namontovat brzdové hadice s novymi tésni-

cimi krouzky. Utahovaci moment viz ( obr. 181).
e Brzdové zafizeni naplnit a odvzdusnit tak, jak

je popsano v kapitole 3.10.1, od strany 17.

e Sefizeni polohy peddlu a brzdového svétlaviz

str. 19.

QObr. 180
Fadni kolo

ol R O O P S Y
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Distanéni trubka leva
Paojistna podloZka
Spojovaci doraz
Hnaci pfiruba
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LoZisko lewve
Sada 3pic
Distanéni trubka prava
LoZisko prave
MNahaoj
Rafek
Brzdovy katoug
Distanéni mezikus
Drzak brzdového sedla
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15 - 258 Nm
40 - B0 MNm
50- 80 MNm
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Obr, 181
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16 Kabely alanka

Pro dlouhotrvajici funkce bovdeni a el ektrickych Nasledujici prehledova kresba Vam pomiize kabely
kabelt je spravné insta ace zakladnim dil ezitym alanka presné umistit.

piedpokladem. Vyboéené lanko drhne lame a svira

kabelv které mohou zpasobit zkrat.

Skiifi svétlometu

Fao sevfeni zhytek
Ffichytka odfiznout
Kabely protaZeny nad hlavnim
Svorka L Prichythy brzdowym valcem

Kabelova vedeni K rozdelovaci
Minus poél baterie zapalovan
Olejowy spinac
Erzdowy spinac zadniho kola
hWagnet dekompresoru

Yedeni kabelu pfed dridkem el konektorl)

Kyt relatek

QT

ey U M oA

—

—
Ffichytka (kabelového vedeni, wsokého
napéti - kabel zapalovani)

Wedeni kabelu za drzakem

e el koneltor) Pichythy
Spinat zapalovani M Spinac :

5 S 2o : pinat brzdy zadniho kola
golnop?h a spinad bocniho stojanu 3 Magnet dekormpresoru
Ster:_te’ra 2 (3 Snima® zapalovani
Pla er'l batori (4 Volnobéh a spinat bocniho stojanu

4SpotRalelly (8 Usmarfiovad (regulator napsti)
(& Generétor
(7 Dekompresor - fidici jednotka
Spinat zapalovani - kabel pivodu Relé palivového Eerpadia
zapalovani instalovat mezi (@ Relé botniho stojanu
indukcni civiey i Relé smarowch svstel

Sworka

g ( Kabelové vedeni )
Privod palivoveho Zerpadla ;
-

Svorka

Instalovat mezi spojkaovou hadici a ram

Wolnobéh a spinac boéniho stojanu
Lsmérfiovac

Starter

Flus pél baterie

Falivove potrubi

Obr. 182
Hadice a kahelova vede
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Hadice a kabelova vedeni

Obr. 183
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Obr. 184

Hadice a kabelova

wvedeni
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Vedeni palivového potrubi
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vedeni
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Hadice a kabelova weder

Obr. 186

UloZeni olejového potrubi
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Rozvod brzdového potrubi zadniho kola

Hlavni brzdowy valec

Brzdova hadice

Ffivodni hadice brzdove kapaliny

Madrika brzdové

Spona
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Brzdové sedlo

Kywna vidlice

Obr. 188

Hadice a kabelova
vedeni
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Obr. 188

Hadice a kahelova
vedeni
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Rozvod plynovych lanek

Zahnuta fiditka

Rovna fiditka

Flynowvé lanko wést
wrchem a zepfedu driaku

Flynowé lanko vést
vrchem a zezadu drzaku

Fanko sytice protahnout pod
odkalovaci hadici vzduchového filtru
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Hadice a kabelova
vedeni
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Obr. 191

WontaZni poloha ruéni
spojkave pumpy

Obr. 192

MontaZni poloha ruéni
brzdove pumpy
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17 Technicka data

Rozméry a hmotnost

Celkova déka 2330 mm

Cekova Siirka— GLF 710 mm

Cekova Sitka— GLP 770 mm

Celkovavyka—GLF 1135 mm

Celkovavyska—GLP 1220 mm

Rozvor 1620 mm

Svetlavyska 145 mm

Hmotnost — GLF 242 kg

Hmotnost — GLP 243 kg

M otor

Konstrukce Ctyitaktni motor vzduchem a olgjem chlazeny,
srozvodem ( OHC ) a Uhlem valch 45°.

Pocet valci 2

Vrténi 94 mm

Zdvih 98 mm

Zdvihovy objem vélci 1360 cm3

Kompresni pomer 9,31

Karburétor — predni Mikuni BDS36 SS

Karburator — zadni Mikuni BS36SS

Vzduchovy filtr Polyurethan —molitan

Startér Elektricky

Mazani Tlakové ob&zné

Prevodové ustr oji

Spojka Vycelamelova v olejové lazni

Prevodovka 4 — stupriova ve stdlém zébéru

Zpuasob fazeni 1 stupei dold, 3 stupné nahoru

Primarni prevod 1,645 (79/48)

Sekundarni pirevod 0,852 (29/34 x 19/19)

Koncovy pievod 2,666 ( 32/12)

Prevodové stupné:

- 1 dupet 3,000 (36/12)

- 2 dupen 1,823 (31/17)

- 3 dupet 1,333(28/21)

- 4 stupeit 1,041 ( 25/24)
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Podvozek

Zéavés predniho kola
Zéavés zadniho kol

Uhel natoceni hlavy fizeni
Uhél hlavy tizeni

Stopa

Polomér otoceni

Brzda predniho kola
Brzda zadniho kola
Pneumatika — predni
Pneumatika — zadni

Ol gové teleskopické tlumicée stlaénou pruzinou
Vykyvna olgové pruzici atlumici jednotka
40°( vpravo avievo)

54°00°

166 mm

2,8m

Kotoucova

Kotoucova

110/90-19 62H

170/80—-1577H

Zdvih piedni vidlice 160 mm

Zdvih zadniho tlumice 105 mm

Elektrické zarizeni

Zapal ovéni Tranzistorove )

Bod zazehu 2°pred HU pod 1500 ot/min a 30° pited HU nad

Zapalovaci svicky — N.G.K.

Zapalovaci svicky —N.D.
Baterie

4000 ot/min

DPRSEA-9

X24EPR-U9

12V 50,4kC (14 AH ) /10 hodin

Generétor Trifézovy stridavy generétor
Pojistka 10Ax425Ax1
Naplné

Palivova nadrz srezervou 131

Rezerva 3l

Moatorovy olgj sfiltrem 431

Motorovy olej bez filtru 3,71

Predni vidlice 345ml

Zadni kuzel ové soukol i 200 —-250 ml



UdrZbova data

Ventily a ventilové vedeni

Pramér ventilu — sani

Pramer ventilu — vyfuk

Zdvih ventilu — sani

Zdvih ventilu — vyfuk

Zdvihétko ventilu, vile ventilu, sefizovag
Vile mezi vedenim ventilu a diikem ventilu:
- Séni

- Vyfuk

Vedeni ventilu — vnitni prameér — sani
Vedeni ventilu — vnitini praimér — vyfuk
Diik ventilu — vngjsi pramér — sani

Diik ventilu — vngjsi pramér — vyfuk
Ovaélnost diiku ventilu:

- sani a vyfuk

Sila ventilového talire

- sani a vyfuk

Koncovéa délka ventilového diiku — sani a vyfuk
Site ventilového sedla— sani a vyfuk
Radialni kruhovitost ventilového talire:

- sani a vyfuk

Volna délka ventilové pruziny sani — vnitini
Volna délka ventilové pruziny sani — vngjsi
Volna déka ventilové pruziny vyfuku

Sila pruziny ventilu sani — vnitini

Sila pruziny ventilu sani — vngjsi

Sila pruziny ventilu vyfuku

Pozadovana hodnota

33 mm
40 mm

8 mm

9 mm
0-0,5mm

0,010 - 0,037 mm
0,040 - 0,070 mm
5,500 - 5,512 mm
7,000 - 7,012 mm
5,475 - 5,490 mm
6,945 - 60960 mm

0,9-1,3mm

5,3 - 6,5 kg pii délce 28 mm
14 - 14,2 kg pri déce 31,5 mm
20,3-23,3 kg pti délce 35 mm

M ez opotiebeni

0,35 mm
0,35 mm

0,05 mm

0,5mm
2,6 mm

0,03 mm
35mm

37,8 mm
40,5 mm

Vackova hridel a hlava valce

Vy3ka vacky — séni
Vyska vacky — vyfuk
Vile vackoveé hiidele — loziskovy ¢ep:
- séni a vyfuk
Vnitini pramér lozZiska pro vackovou hiidel:
- predni hlava vélce vpravo,
zadni hlava vélce vlevo
- piedni hlava vélce vlevo,
zadni hlava vél ce vpravo
Vngj§i praimér [oziskového éepu vackové hiidde:
- predni hlava vélce vpravo,
zadni hlava vélce vlevo
- piedni hlava vélce vlevo,
zadni hlava vél ce vpravo

Prelozil do CZ: J. R.
NaPC zpracoval: R. T.

Pozadovana hodnota

35,683 - 35,723 mm
36,883 - 36,923 mm

0,032 - 0,066 mm

20,012 - 20,025 mm

25,012 - 25,025 mm

19,959 - 19,980 mm

24,950 - 24,980 mm

M ez opotiebeni
35,41 mm
36,61 mm

0,15 mm
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Ovaélnost vackové hiidele:

- predni a zadni

Déka 20 ¢lanki rozvodového fetézu
Vahadlo vnitini pramér — sani
Vahadlo vnitini pramér — vyfuk
Vahadlo vngjsi pramér — sani
Vahadlo vngjsi pramér — vyfuk
Zaktiveni hlavy valce

Zakiiveni krytu hlavy vélce

Vle paky dekompresoru — predni
Vle paky dekompresoru — zadni

14,000 - 14,018 mm
16,000 - 16,018 mm
13,966 - 13,984 mm
15,966 - 15,984 mm

1,5-25mm
1,0-2,0mm

0,10 mm
128,9 mm

0,05 mm
0,05 mm

Valec, pist a pistni krouzky

Kompresni tlak

Rozdil mezi kompresnimi tlaky

obou vélct

Vile pistu ve valci

Vrtani vélce

Vngj§i praimér pistu

( méfit 16 mm nad koncem pl&sté pistu)
Zakiiveni bloku vélce

Vile zamku pistniho krouzku ( demontovaného ):

- 1krouzek T

Vile zamku pistniho krouzku ( demontovaného ):

- 2krouzek T

Vile zamku pistniho krouzku — 1 krouzek
Vile zamku pistniho krouzku — 2 krouzek
Vile mezi pistnim krouzkem

a krouzkovou drézkou:

- 1 krouzek

Vile mezi pistnim krouzkem

a krouzkovou drézkou:

- 2 krouzek

Sitka drézky pro pistni krouzek — 1 krouzek
Sitka drézky pro pistni krouzek — 2 krouzek
Sitka drézky pro olgjstiraci krouzek

Sila pigtniho krouzku — 1 krouzek

Sila pigtniho krouzku — 2 krouzek

Vrtani pro pistni ¢ep

Vngj§i pramér pistniho ¢epu

Pozadovana hodnota
10 - 14 kg/cm2

0,05- 0,06 mm
94,000 - 94,015 mm

93,945 - 93,960 mm

zhruba 14,5 mm

zhruba 11,5 mm
0,30- 0,45 mm
0,25- 0,40 mm

0,040 - 0,075 mm

0,025 - 0,060 mm
1,230- 1,250 mm
1,510- 1,530 mm
2,810 - 2,830 mm
1,175- 1,190 mm
1,470- 1,485 mm
23,000 - 23,006 mm
22,996 - 23,000 mm

M ez opotiebeni
8 kg/cmz2

2 kg/cm2

0,120 mm
94,080 mm

93,880 mm
0,05 mm

11,6 mm
9,2mm

0,7 mm
0,7 mm

0,180 mm

0,150 mm

23,030 mm
22,980 mm

Ojnice a klikova hridel

Vnitini pramér oka ojnice
Boeni ville paty ojnice

Sitka boeni paty ojnice

Sitka klikového ¢epu
Vleloziskové paty ojnice
Praimér klikového ¢epu
Vleloziska klikového hiidele

Pozadovana hodnota

23,006 - 23,014 mm
0,10- 0,20 mm
21,95- 22,00 mm
22,10- 22,15 mm
0,024 - 0,042 mm
49,982 - 50,000 mm
0,020 - 0,050 mm

M ez opotiebeni
23,040 mm
0,3mm

0,080 mm

0,080 mm



Vngj§i pramér klikové hridele
- loziskovy ¢ep
Silatla¢né podlozky klikové hiidele

51,965 - 51,980 mm
1,925 - 2,175 mm

Axialni vile klikové hiidele 0,05 - 0,20 mm
Kruhovitost klikové hiidele 0,05 mm
Olgoveé cerpadlo
Olgové ¢erpadlo — pievodovy pomér dopomala 1,274 ( 79/48 x 31/40)
Tlak oleje pii 3000 ot/min a60°C Nad 3,5 kg/cm2
Pod 6,5 kg/cm2

Spojka

Silahnaciho kotouce ¢. 1
Silahnaciho kotouce ¢. 2

Sitka zubového kotouce spojky ¢. 1
Sitka zubového kotouce spojky ¢&. 2
Pratah hnaciho disku

Volna délka spojkové pruziny ¢&. 1
Volna délka spojkové pruziny ¢&. 2
Vrtani hlavniho vél ce spojky
Praimér pistu hlavniho val ce spojky
Vrtani vysuvného vél ce spojky
Prameér vysuvného val ce spojky

Pozadovana hodnota M ez opotiebeni

2,72—-2,88 mm 2,42 mm
3,45-3,55mm 3,15 mm
15,8 - 16,0 mm 15,2 mm
15,9-16,0 mm 15,2 mm
0,10 mm
27,6 mm
20,0 mm

14,000 — 14,043 mm
13,957 —13,984 mm
35,700 — 35,762 mm
35,650 — 35,675 mm

Prevodovka

Primérni prevodovy pomér
Sekundérni ptevodovy pomér
Zadni koncovy prevodovy pomér
Prevodové pomery:

- 1 supei

- 2 dupei

- 3 dupei

- 4 dupei

Vile mezi fadici vidlici

a drézkou ozubeného kola

Sitka drézky pro tadici vidlici ¢. 1
Sitka drézky pro tadici vidlici ¢. 2
Silafadici vidlice ¢. 1

Silafadici vidlice ¢. 2
Volnadélkatlumici pruziny
Vyskatadici paky

Pozadovana hodnota
1,645(79/48)
0,852 (29/34 x 19/19)
2,666 ( 32/12)

M ez opotiebeni

3,000 (36/12)
1,823 (31/17)
1,333 (28/21)
1,041 ( 25/24)

0,1-0,3mm

5,50 - 5,60 mm
5,50 -5,60 mm
5,30 -5,40 mm
5,30 -5,40 mm

0,5mm

88,5 mm
65 mm
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Hnaci hride

Boc¢ni vile zubu sekundarnino kuze ového

kola 0,03-0,10 mm
Bocni vile zubu koncového kuzel ového
kola: 0,03-0,20mm
- hnaci strana pohonu 0,03-0,10 mm
Karburator
E-28 E-28 Jiné Jiné
¢. 1 zadni ¢. 2 predni ¢.1 zadni ¢. 1 predni
Typ karburatoru Mikuni Mikuni Mikuni Mikuni
BS36SS BDS36SS BS36SS BDS36SS
Vrtani 36 mm 36 mm 36 mm 36 mm
Oznageni 38B20 38B20 38B30 38B30
Otécky volnobéhu 1000 A 50 1000 A 50 ot/min 1000 A 50 ot/min 1000 A 50 ot/min
Hladina paliva ot/min 175A05mm  95A05mm 17,5 A 05mm
Vy3ka plovaku 95A 05mm 9,1A05mm 27, 7A05mm  91A05mm
Hlavni tryska 27,7 A 05mm s 125 > 140 s 125
Hlavni vzduchova tryska > 140 1,8 mm 1,8 mm 1,8 mm
Jehlatrysky 1,8 mm 5D22-3. 5D30-3. 5D22-3.
Tryska 5D30-3. P-0 P-3 P-0
Skrtici klapka P-3 ; 110 ; 110 z 110
Tryska volnob¢hu ; 110 s 50 s 575 s 50
Obchvat s 575 0,8 mm 0,8mm 0,8 mm
Vypust’ volnobehu 0,8 mm 1,0mm 0,8 mm 1,0mm
Sedlo ventilu 0,8 mm 1,5mm 1,5mm 1,5mm
Tryska studeného startu 1,5mm 25 25 25
V zduchovy regulaéni Sroub 25 2 3;g otacky ven 2 otécky ven 2 3/8 ot&tky ven
Vzduchova volnobéznatryskal 2 otacky ven 55 ; 60 55
Vzduchova volnobéznatryska2 3 60 1,7 mm 1,7 mm 1,7 mm
Vile plynového lanka 1,7 mm 0,5-1mm 0,5-1mm 0,5-1mm
Vile syti¢ového lanka 0,5-1mm 0,5-1mm 0,5-1mm 0,5-1mm
05—-1mm

Elektrické zarizeni

Bod z&zehu

Poradi zapal ovani
Typ svicek:
- NGK
-ND
- vzddlenost elektrod
Vykon zézehu
Odpor indukéni civky
( modry — zeleny, cerny — Zluty )
Odpor zapal ovaci civky—primérni vynuti
Odpor zapalovaci civky—sekundarni vynuti
Napéti generatoru ( bez zatizeni)

Pozadovana hodnota

2°A  2°pred HU pri 1500 ot/min
30°A  2°pred HU pii 4000 ot/min
Zadni — Predni

DPR8SEA9
X24EPR-U9
0,8—0,9 mm
Nad 8 mm pri 1

240 A 20% W

1-7TW(A snimad)

10 — 25 W ( fajfka zap. svicky )

vice nez 80V (sttidavé napéti ) pri 5000 ot/min



Regulaéni napéti

Dédka uhlika startéru:

- hranice opottebeni

Startér —hloubka didy komutétoru
Odpor startovacihorelé

Odpor magnetu dekompresoru

Odpor relé neutralu a bo¢niho stojanu
Odpor palivového ¢erpadla

Mnozstvi paliva pal. ¢erpadlia
Baterie:

14 -15,5V pri 5000 ot/min
9 mm

2-6W

01-1W

120 A 20% W

1-2W

Vice nez 600 ml zaminutu

0,2 mm

- typ baterie FTG 16-12
- napéti 12V
- kapacita 50,4 kC (145 Ah) / 10 hodin
- hmotnost el ektrolytu 1,32 pii 20°C
Pojistky:
- reflektor 10A
- blinkr 10A
- zapalovéni 10A
- hlavni spina¢ 25A
- prid udensti 10A
Wattova hodnota
Reflektor dalkové 60 W
Reflektor tlumené 55 W
Koncové — brzdové 5/21W
Blinkry 21W
Obrysové 8w
Osvétleni tachometru 3w
Kontrolka blinkru 3w
Kontrolka ddkového svétla 17w
Kontrolka neutrdlu 3W
Kontrolka mazani 3W
Osvétleni SPZ 75W
Jné 5w
Brzdy a kola
Pozadovana hodnota M ez opoti-ebeni
Vy3ka pedalu brzdy zadniho kola 22 mm
Sila predniho brzdového kotouge 50A0,2mm 4,5mm
Sila zadniho brzdového kotouge 6,0 A 0,2mm 5,5 mm
Hazivost brzdového kotouce 0,30 mm
Vrtani hlavniho brzdového valce:
- piedni / zadni 12,700 - 12,743 mm
Praimér pistu hlavniho brz. valce:
- piedni / zadni 12,657 — 12,684 mm
Vrtani brzdového sedla — predni / zadni 42,850 — 42,926 mm
Primér pistu brzdového sedla:
- piedni / zadni 42,770 — 42,820 mm
Hézivost rafku kola—axialni / radidlni 2mm
Hazivost osy kola— piedni / zadni 0,25 mm

Rozmér pneumatiky - piedni

110/90-19 62H
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Rozmér pneumatiky — zadni
Hloubka dezénu — pedni
Hloubka dezénu — zadni

170/80—-1577H

1,6 mm
2mm

Zavéseni kol

Propruzeni predni vidlice

Pozadovana hodnota
160 mm

M ez opotiebeni

Volnadélkatlumici pruziny 549 mm
Olgova hladina predni vidlice 203 mm

Nastaveni pruziny olgového tlumice

zadniho kola 1/5mm

Propruzeni zadniho tlumice 105 mm

Kruhovitost kmitajiciho ¢epu tlumice 0,30 mm

Tlak v pneumatikach

Tlak v pneumatikéch za studena: Solo Se spolujezdcem
- predni 2 kg/cmz2 2 kg/cmz2

- zadni 2 kg/cm2 2,25 kg/cm2

Pohonnalatka aolge

Palivo

Obsah palivav nadrzi srozervou
Rezerva

Moatorovy ol €]

Mnozstvi motorového olgje:

- vyménaolge

- vyménasoalg. filtrem

- maximalni mnozstvi olge

Olg piedni vidlice

Mnozstvi olgle piedni vidlice
Olg koncového pirevodu:

- hypoidni pievodovy ol €]
Mnozstvi olee koncového prevodu
Brzdové kapalina

Nepouzivat palivo snizsim oktanovym ¢islem nez 85.
Prednostné pouzivat bezol ovnaté palivo popiipadé

s nizkym obsahem olova.

13 litra
3litry

SAE 10W/40, APl SE nebo SF

3700 ml

4300 ml

5000 ml

Tlumicovy olgj — 10
354 ml

90 APl GL-5
200 —-220 ml

DOT3, DOT4 nebo SAE J1703



18 Utahovaci momenty

M otor

Hiidel vahadla 34 —40 Nm
Hridel vahadla—zavérny Sroub 25—-30Nm
Srouby krytu hlavy vélce — M6 9—-13Nm
Srouby krytu hlavy vélce— M8 23-27Nm
Srouby hlavy vél ce a matice — M8 — pritdhnout 10 Nm
Srouby hlavy vél ce a matice — M8 — dotéhnout 2327 Nm
Srouby hlavy vél ce a matice — M 10 — piitéhnout 25 Nm
Srouby hlavy vél ce a matice — M 10 — dotéhnout 35-40 Nm
Upeviiujici Sroub pro rozvodové kol o vacky 14 16 Nm
Zadni Souby krytu hlavy vélce 23-27 Nm
Sroub napinéku rozvodového fetézu 8—12Nm
Sroub vedeni rozvodového fetézu 8—12Nm
Sroub primérniho hnaciho pastorku 140 — 160 Nm
Srouby pruzin spojky 8—12Nm
Matice kotouce spojky 90-110Nm
Sroub sekundérniho hiidel e hnaciho pohonu 90-110Nm
Sroub hlavni hiidele 55 —65Nm
Sroub sekundérniho hnaciho Gstroji — piitéhnout 12 -18 Nm
Sroub sekundérniho hnaciho Ustroji — dotéhnout 20—24 Nm
Sroub rotoru 140 — 160 Nm
Vnitini Sestihran Sroubu spoustéce spojky 23-28 Nm
Srouby klikové skiing — M6 9—-13Nm
Srouby klikové skiing — M8 — pritéhnout 12 -18 Nm
Srouby klikové skiing — M8 — dotéhnout 20 —-24Nm
Matice ojnice — pritdhnout 22 - 28 Nm
Matice ojnice — dotédhnout 49 —53 Nm
Sroub spony spojovaci hadice 20-25Nm
Olgotlakovy reguldtor 25—-30Nm
Srouby upeviiujici olgové erpadio 9—-13Nm
Spojka olgjového filtru 12—-18Nm
Sroub chladici trysky — pojistna pifruba 8—12Nm
Srouby desky rozdélujici olgj 8—12Nm
Olgotlakové ¢idio 12—-15Nm
Vypoustéci Sroub 18 —-23Nm
Viko s otvorem pro pInéni olge:

- M6 4—-7Nm

- M8 8—-12Nm
-M12 18 —-23 Nm
-M14 20—25Nm
-M16 20—25Nm
Srouby ol gjového spojovaciho potrubi 25—-30Nm
Srouby upeviiujici motor 70-88Nm
Srouby zévésu motoru 18 —28 Nm
Srouby rdmu 40 —60 Nm
Sroub tirmenu vyfuku 20—-25Nm
Srouby tlumice vyfuku 27 —43Nm
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Sekundar ni a koncovy picevod

Srouby krytu sekundarniho kuZe ového kola 20—-25Nm
Srouby krytu vystupu sekundérniho kuzel ového kola 20-25Nm
Doraz |oziska vystupniho sekundérniho kuzel ového kola 90-120 Nm
Srouby upeviiujici koncovou prevodovou skiiii 35—-45Nm
Spojovaci matice hnaciho kuzelového kola 90-110Nm
Doraz |oziska hnaciho kuzel ového kola 90-130Nm
Vypoustéci Sroub koncového prevodu 20—-25Nm
Srouby krytu koncového pievodu — M8 20-26Nm
Srouby krytu koncového pievodu — M10 40 —-60 Nm
Pridrzny Sroub loziska talifového kola 8—-10Nm
Dorazovy spojovaci Sroub talifového kola 8—12Nm
Podvozek

Predni osa 36 —52 Nm
Svérny Sroub osy piredniho kola 15—-25Nm
Sroub priruby néboje piedniho kola 20-30Nm
Srouby brzdového kotouge — piredni a zadni 15—-25Nm
Matice Spic predniho kola 4-5Nm
Sroub uzévéru vidlice predniho kola 80 —100 Nm
Matice dorazu pruziny predni vidlice 40 —50 Nm
Sroub pistnice predni vidlice 15-25Nm
Sviraci Sroub spodni vidlice piedniho kola 25—-40Nm
Matice hlavy fizeni 80—-100 Nm
Srouby hlavniho brzdového vl ce piedniho kola 8—12Nm
Srouby brzdového sedla piedniho kola 25—-40Nm
Srouby krytu brzdového sedla predniho kola 15—-20Nm
Spojovaci Sroub brzdového potrubi predniho kola 20—-25Nm
Odvzdusiovaci ventil brzdového sedla 6—9Nm
Srouby podkovy néstavce fiditek 15-25Nm
Matice néstavce fiditek 80—100 Nm
Srouby piednich stupacek 15-25Nm
Srouby nadobky brzdové kapaliny zadniho kola 8—12Nm
Srouby hlavniho brzdového vél ce zadniho kola 15—-25Nm
Srouby hlavniho spojkového vélce 8—12Nm
Spojovaci Sroub spojkové hadice 20—-25Nm
Matice éepu kyvné vidlice zadniho kola 50-80Nm
Srouby zadniho tlumice réza 20-30Nm
Matice zadni osy 50-80Nm
Srouby drzaku brzdového sedla zadniho kola 40-60 Nm
Srouby brzdového sedla zadniho kola 25—-40Nm
Srouby krytu brzdového sedla zadniho kola 15—-20Nm
Spojovaci Sroub brzdové hadice zadniho kola— 10 mm 20-25Nm
Spojovaci Sroub brzdové hadice zadniho kola— 14 mm 30-35Nm



Tabulka pro utahovaci momenty

DalSi, doposud neuvedené utahovaci momenty Sroubt a matic, jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Pramery Sroubi
A (mm)

4
5
6
8

10

12

14

16

18

(e

Normdni Sroub

Normani nebo 4. oznacené
Srouby
1-2Nm
2—4Nm

4 —7Nm
10—-16 Nm
22 -35Nm
35—-55Nm
50 —80 Nm
80—130 Nm
130 -190 Nm

(")

S

Sroub oznacen 4 - (5.8)

7. oznacené Srouby

1,5-3Nm
3—-6Nm
8—-12Nm

18 —28 Nm
40 - 60 Nm
70—-100 Nm
110 -160 Nm
170 —250 Nm
200 —-280 Nm

(am—

=z /

Sroub oznacen 7 - (10.9)
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Darazné varovani :
Pfi pouziti nespravného typu nabijeCky muze dojit k velmi zavaznému posSkozeni nejen
samotného akumulatoru. Ctéte prosim tento &lanek :

Vhodné typy nabijeéek :

OptiMate AccuMate

_ Vonl
Vodotésna 12V DIN zasuvka 12V DIN zéstrcka s redukci

e

http://www.k1400.cz/clanky/radime/optimate/nabijecka.htm

Misto pro vaSe poznamky :



http://www.k1400.cz/clanky/radime/optimate/nabijecka.htm

