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Honda VT 600 C

ab Baujahr 1988

Ein Wort zuvor

Die VT 600 C von Honda mischt im viel umwor-
benen Markt der Mittelklasse-Chopper gehorig
mit. Der Motor stammt aus der bekannten V2-
Reihe von Honda und beweist seine Leistungs-
fahigkeit auch in anderen Modellen. Der fliissig-
keitsgekiihlte 600er Dreiventiler mit 583 Kubik-
zentimetern Hubraum, bei 75 mm Bohrung und
66 mm Hub bietet ausreichend Leistung. Mit ei-
ner Maximalleistung von 39 PS bei 6500/min und
einem Drehmoment von 48 Nm bei 3500/min las-
st sich die VT schaltfaul bewegen. Viele polierte
und verchromte Anbauteile, der bekannt gute
Honda-Verarbeitungsstandard, eine flachgestell-
te Gabel und ein Rahmen mit Dreiecksschwinge
verhelfen der VT zu ihrem choppertypischen Er-

scheinungsbild. Das Zentralfederbein sitzt ver-
steckt unter der Sitzbank, um die Starrahmenop-
tik nicht zu storen. Die hochwertige Verarbeitung,
sparsamer Verbrauch und geringe Wartungsko-
sten tragen zusétzlich zu ihrer Beliebtheit bei.

In eigener Sache: Dieser Band kann keine drei-
jahrige  Motorradmechaniker-Lehre  ersetzen,
setzt aber gelibten Umgang mit Werkzeug und
Materie voraus. Einzelne Arbeitsgange, zu deren
Durchflihrung Sonderwerkzeuge und umfangrei-
cher Maschinenpark (spezielle Dorne, Hiilsen
und Pressen) benétigt werden, die Hobbymecha-
niker-Verhdltnisse Ubersteigen, werden zur
Durchfiihrung der Honda-Werkstatt empfohlen.
Um sich und andere nicht zu gefahrden, sind Ar-
beiten an der Bremsanlage ebenfalls versierten
Fachkraften vorbehalten.



1 Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferte Bordwerkzeug
konnen wir fir umfangreichere Wartungsarbeiten
oder gar Motoriberholungen vergessen. Also
muss passendes Qualitatswerkzeug selbst be-
sorgt werden, mit dem der Freizeit-Mechaniker
seine Maschine mit Spass bei der Arbeit in
Schuss halten kann. Hier eine Aufstellung von
Werkzeugen, (ber die der engagierte Hobby-
Schrauber verfligen sollte:
1 Gabelschlissel
(kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32)
2 Ringschlussel
(abgekropft, kompletter Satz
ab 6/7)
3 Steckschlissel kompletter Satz ab 8/9 bis
20/22 und SW 30, 32, 36!)
4 Innensechskantschllssel
(kompletter Satz 2 - 8 mm,
abgewinkelt)
5 Schraubendreher fir Schlitzschrauben
(ein kompletter Satz)
6 Schraubendreher fir Kreuzschlitzschrauben
(ein kompletter Satz)
7 Schlosserhammer (200 g, 500 g, 1000 g)
8 Meissel
(ein Satz = Meissel, Durchtreiber, Kérner)
9 Stroboskoplampe (Zindungskontrolle)
10 Feilen und Olstein (je ein Satz)
11 Flachschaber (verschiedene Klingenbreiten,
im Durchschnitt 23 mm)
12 Dreikant-Schaber
13 Zangen (Kombi-, Wasserpumpen-, kleine
Flachspitz-, Rundspitz-, Innen- und Aussen-
seegerring- und Grip-Zange)
14 Isolierter Seitenschneider
15 Schlagschraubendreher (mit Schlitz- und
Kreuzschlitz-Einsatzen)
16 Knarre (komplett mit allen Einsétzen)
17 Drehmomentschlissel (5 - 60 Nm/
60 - 300 Nm, dazu alle nétigen Werkzeuge
und Nisse)

18 Gewindeschneid-Ausristung (komplett mit
Lehre und Schneider)

19 Helicoil-Ausristung

20 Elektrische Bohrmaschine (komplett mit
Ausrlstung, inklusive Stander)

21 Schraubstock

22 Werkbank

Das kdnnte genligen, aber der sichere Mann
treibt die Freude noch weiter und génnt sich
noch andere gute Sachen.

23 Verschiedene Abzieher, von denen der wich-
tigste ein einfacher zweiarmiger ist

24 Loétlampe mit verschiedener Ausriistung

25 Elektrische Heizplatte (ca. 25 cm Durchmes-
ser)

26 Schiebelehre (Messschieber) und Messuhr
(letztere komplett mit Halter)

27 Schraubzwingen zum Festhalten von Teilen

28 Ventilfeder-Spanner

29 Kolbenring-Spannzange

30 Lotkolben (verschiedene Grossen - 30, 80,
150 Watt)

31 Fir die Elektrik: Priflampe, Ohm-Meter, Volt-
Meter, Saurepriifer

Dermassen ausgeristet, bereitet es auch keine
Schwierigkeiten, sich aus den Bestinden des
néchstgelegenen Schrotthéandlers Abzieher, Ab-
drucker oder Spezialdorne und -halter zu kon-
struieren. Nitzlich ist in dem Fall auch noch ein
Schleifbock. Eine Motorradhebebihne stellt
ebenfalls eine nicht zu unterschatzende Arbeits-
erleichterung dar. Auf die Reifenmontage wird
hier nicht eingegangen, da der Reifenhandler er-
stens die Réder |hrer VT 600 C schonender be-
handelt, als dies bei einem Reifenwechsel in Ei-
genregie vonstatten geht, und er zweitens auch
fur die richtige Auswuchtung (dynamisch) zu-
sténdig ist.



2 Stoérungssuche

Keine Klagen uber die Zuverldssigkeit der HON-
DAs V2-Motorenreihe! Stérungen sind bei richti-
ger Pflege nicht zu erwarten, kommen aber
nattrlich dennoch gelegentlich vor.

Die folgende Liste soll helfen, Fehler zu lokalisie-
ren.

2.1 Schmiersystem

2.1.1 Olstand zu niedrig, hoher Olverbrauch

@ Ol lauft aus

@ Dichtungen lassen durch
® Kolbenringe verschlissen
@ Ventilfiihrungen abgenutzt

2.1.2 Ol verschmutzt

@ Ol oder Olfilter nicht rechtzeitig gewechselt
® Zylinderkopfdichtung schadhaft
@ Kolbenringe verschlissen

2.1.3 Oldruck zu niedrig

@ Olstand zu niedrig

@ Uberdruckventil gedffnet oder festgeklemmt
©® Olpumpe verschlissen

® Ol Iauft aus

2.1.4 Oldruck zu hoch

@ Uberdruckventil geschlossen oder festge-
klemmt

@ Offilter verstopft

@ Ottunnel verstopft

@ Falsche Olviskositat

2.1.5 Kein Oldruck
@ Olstand zu niedrig

@ Olpumpe defekt
@ Internes Olleck

2.2 Kraftstoffsystem

2.2.1 Motor wird durchgedreht,
springt aber nicht an

® Kein Kraftstoff im Tank

® Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser

@ Motor mit Kraftstoff Uberflutet (<abgesoffen»)
® Kein Funke an den Zindkerzen

@ Kraftstoff-Filter verstopft

@ Luftfilter zugesetzt

® Ansaugen von Nebenluft

® Falsche Choke-Betétigung

@ Falsche Gasdrehgriff-Betatigung

2.2.2 Motor springt schlecht an oder
geht sofort wieder aus

® Falsche Choke-Betétigung

® Versagen der Ziindanlage

® Vergaser defekt

® Kraftstoff verschmutzt

@ Ansaugen von Nebeniuft

@ Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

@ Zindsystem defekt

® Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt
@ Vergaser nicht synchronisiert

® Vergaser-Einheit defekt

® Kraftstoff verschmutzt

2.2.4 Ziindaussetzer beim Beschleunigen

® Ziindsystem defekt
@ Falscher Elektroden-Abstand der Ziindkerzen

2.2.5 Fehlziindungen

® Ziindsystem defekt

@ Vergaser-Einheit oder Vergaser defekt

@ Falscher Elektroden-Abstand der Ziindkerzen
@ Vergaser-Einheit zieht Neben- (Falsch-) Luft



2.2.6 Schlechte Leistung und hoher Verbrauch

@ Kraftstoffsystem verstopft
@ Zindsystem defekt
@ Luftfilter verschmutzt

2.2.7 Zu mageres Gemisch

@ Duisen verstopft

@ Tank-Beliiftung verstopft,
Bellftungs-Schlauch eingeklemmt
@ Kraftstoffschlauch eingeklemmt
® Ansaugen von Nebenluft

2.2.8 Zu fettes Gemisch

® Choke bei warmem Motor betitigt
@ Luftfilter verschmutzt

2.3 Zylinderkopf, Ventile, Zylinder

2.3.1 Zu niedrige oder ungleichmissige
Kompression

@ Ventile falsch eingestelit

@ Ventile verbrannt oder verbogen

@ Falsche Ventilsteuerzeiten

® Ventilfeder gebrochen

@ Zylinderkopfdichtung blést durch

@ Zylinderkopf verzogen oder gerissen
® Zylinder oder Kolbenringe verschlissen

2.3.2 Zu hohe Kompression

@ Ubermaissige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.3 Starke Geriduschentwicklung

@ Ventile falsch eingestellt

® Klemmendes Ventil oder gebrochene Ventilfe-
der

@ Steuerkette zu locker oder verschlissen

@ Steuerkettenspanner verschlissen oder be-
schadigt

@ Kolben oder Zylinder verschlissen

@ Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.4 Starke Rauchentwicklung

® Zylinder verschlissen
@ Kolben verschlissen

@ Kolbenringe falsch montiert

@ Kolbenringe gebrochen

® Kolben oder Zylinderwand mit Riefen oder
Schrammen

2.3.5 Uberhitzen

® Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.4 Kupplung, Schaltgestinge,
Getriebe

2.4.1 Kupplung rutscht beim Beschleunigen

@ Kein Spiel in der Betatigung

@ Feder erlahmt

® Feder zu schwach

® Kupplungsbeldge verschlissen

2.4.2 Kupplung riickt nicht aus

® Zuviel Spiel in der Betétigung
@ Scheibe verzogen

® Druckmechanismus defekt
@ Luft im Hydrauliksystem

2.4.3 Kupplung rupft

@ Antriebswelle falsch ausdistanziert

2.4.4 Ubermissig starker Hebeldruck

@ Kupplungszug falsch verlegt, beschéadigt oder
verschmutzt
@® Druckmechanismus beschéadigt

2.4.5 Getriebe schwer schaltbar

@ Falsche Kupplungseinstellung, zuviel Spiel in
der Betétigung

® Schaltgabeln verbogen

@ Schaltwelle verbogen

@ Schaltwalze beschadigt

2.4.6 Géange springen heraus

@ Schaltklauen verschlissen

@ Schaltklauen verbogen

@ Schaltwelle verbogen

@ Schaltwalzen-Anschlag defekt



2.5 Kurbelgehause, Kurbelwelle

2.5.1 Ubermissig starkes Gerausch

® Kurbelwellenhauptlagerzapfen oder Lager ver-
schlissen (Rumpeln)
@ Pleuellager verschlissen (Klopfen)

2.6 Vorderbau

2.6.1 Lenkung schwergéngig

® Lenksdulenmutter zu fest angezogen
® Lenkkopflager beschadigt

® Lenkkopflager defekt

@ Reifenluftdruck zu niedrig

2.6.2 Motorrad zieht nach einer Seite

® Gabelbeine falsch mit Ol befillt
@ Standrohr verbogen

® Vorderachse verbogen

@ Rad falsch eingebaut

2.6.3 Vorderrad flattert

® Rad verzogen

@ Vorderradlager ausgeschlagen

® Reifen falsch montiert

® Reifen defekt

@ Reifen unwuchtig

@ Achsmutter nicht genligend angezogen

2.6.4 Federung zu weich

® Gabelfedern ermlidet

® Zu wenig Gabeldl

® Falsche Gabeldl-Viskositat
2.6.5 Federung zu hart

® Zu viel Gabeldl

® Falsche Gabeldl-Viskositat
2.6.6 Gerdausche beim Einfedern
® Gleitrohr abgenutzt

@ Fihrungsbuchsen abgenutzt

@ Zu wenig Gabeldl
® Vorderradgabel-Befestigungsteile lose

2.7 Vorderradbremse

2.7.1 Schlechte Bremsleistung

® Luft im Hydrauliksystem

® Abgenutzte Bremskldtze

® Bremskldtze verschmutzt oder verglast
® Hydrauliksystem undicht

2.7.2 Handbremse rubbelt

® Bremsscheibe mit unzuldssig hohem Schlag

2.7.3 Schlechte Bremsleistung

® Luft in der Bremsleitung

® Bremsbeldge abgefahren, verglast

2.7.4 Nachlassende Bremswirkung unter

starker Belastung

@ Bremsflissigkeit Uberaltert

2.8 Hinterrad, Bremse, Aufhangung

2.8.1 Trommeln oder seitliches Flattern
des Rades

® Rad verzogen, Radlager lose

® Reifen falsch montiert

® Reifen defekt oder unwuchtig

® Rad nicht festgezogen

® Schwingen-Lagerung zu viel Spiel / defekt

2.8.2 Bremshebel wippt

® Bremstrommel unrund

® Bremsbacken (oben / unten) falsch montiert
2.8.3 Federung zu weich

® Federn ermidet

® Stossdampfer falsch eingestellt oder defekt
2.8.4 Gerausche beim Einfedern

® Stossddampfergehause klemmt

® Befestigungsteile lose
@ Schwingenlagerung verschlissen



2.8.5 Schiechte Bremsleistung

@® Bremsbeldge verdlt, verglast oder abgefahren

2.9 Batterie, Batterieaufladung

2.9.1 Kein Strom bei eingeschalteter Ziindung

@ Batterie leer

® Zu niedriger Siurestand

@® Zu geringe spezifische Dichte
@ Stdrung im Ladekreis

@ Batteriekabel abgetrennt

@ Hauptsicherung durchgebrannt
@ Zundschalter defekt

2.9.2 Schwacher Strom bei eingeschalteter
Ziindung

@ Batterie nicht aufgeladen

@ Zu niedriger Sédurestand

® Zu geringe spezifische Dichte
@® Stdrung im Ladesystem

@ Batterieanschluss lose

2.9.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor

@ Batterie nicht ausreichend geladen
@ Zu niedriger Séurestand

® Eine oder mehrere tote Zellen

@ Stoérung im Ladekreis

2.9.4 Zeitweilig aussetzender Strom

@ Lose Kabelanschlisse (Wackelkontakte)

® Kurzschluss in der Anlage

2.9.5 Stérung im Ladekreis

® Kabel oder Anschiuss lose, gerissen oder

kurzgeschlossen
@ Regler oder Generator defekt

2.10 Ziindsystem

2.10.1 Motor wird durchgedreht und
springt nicht an

@ Kein Funke an den Ziindkerzen
@ Zindgeber-Einheit defekt
@ Kabel zwischen Ziindkerzen oder Ziindgeber

und Ziindspule ungeniigend angeschlossen, ge-
rissen oder kurzgeschlossen

2.10.2 Kein Funke an den Ziindkerzen

@ Kurzschlussschalter auf Off

@ Kabel schiecht angeschlossen, gerissen oder
kurzgeschlossen zwischen Generator und Ziind-
spule, Zindgeber-Einheit und Kurzschluss-
Schalter, Zindgeber-Einheit und Ziindspule,
Zindgeber-Einheit und Ziindschloss oder zwi-
schen Ziindspule und Ziindkerze

@ Zindschloss defekt

@ Zindspule defekt

@ Zindgeber-Einheit defekt

2.10.3 Motor springt an, lduft aber stotternd
oder dreht nicht hoch

® Defekt im Primérziindstromkreis

@ Zindspule defekt

@ Loses oder blankes Kabel

® Wackelkontakt oder loses Kabel in einem
Schalter

® Defekt im Sekundérziindstromkreis
@ Ziundkerze defekt

® Hochspannungskabel defekt

® Falscher Ziindzeitpunkt

@ Zindgeber-Einheit defekt

@ Defekt im Kraftstoffsystem

2.11 Starter
2.11.1 Startermotor dreht sich nicht

@ Batterie entladen

@ Zundschalter/Startknopf defekt
@ Leerlaufschalter defekt

@ Starter-Relaisschalter defekt

@ Kabel lose oder abgetrennt

2.11.2 Startermotor dreht den Motor
langsam durch

® Zu schwache Batterie
@® Hoher Widerstand im Schaltkreis
@ Startermotor klemmt, defekt

2.11.3 Startermotor I&uft, ohne den
Motor durchzudrehen

@ Magnetschalter defekt
@ Zahnrdder des Startermotors defekt
@® Zwischenzahnrad defekt



3 Wartung

® /\ - Wenn besondere Vorsicht angezeigt @ - wenn Inaugenscheinnahme erforder-
ist
@ [TIP] - Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

lich ist
@ (79" - wenn genaues Messen erforderlich ist

Bild 1

Seitenansicht von links
1 Kurbelwellenabdeckung
2 Generatordeckelschrauben
3 Wasserpumpe

4 Rickholfeder des Seitenstinders

5 Regler/Gleichrichter
6 Vergaser
7 Ziindzeitpunkt-Kontrolideckel

Bild 2
Seitenansicht von rechts



3.1 Wartungstabelle

Die @'_.'Jberprﬁfung vor dem Fahren geméss dem Fahrerhandbuch bei jeder Inspektion durchfiihren.
I:  Uberprifen und reinigen, einstellen, schmieren oder erforderlichenfalls auswechseln

C: Reinigen R: Auswechseln

A: Einstellen

L: Schmieren

Haufigkeit

Je nachdem,
was zuerst eintritt

Kilometerstand (Hinweis 1)

X 1000 km

6 12 18 | 24

Gegenstand

Hinweis

Monate

6 12 18 | 24

Kraftstoffleitung

Gasbetétigung

Vergaserchoke

Luftfilter

Hinweis 2

Kurbelgeh&useentliiftung

Hinweis 3

Zindkerzen

D|O| D

Ventilspiel

Motordl

Motordlfilter

|

|
|

D| Do

Vergasersynchronisation

Vergaserieerlaufdrehzahl

Kihimittel

Hinweis 4

Kilhlsystem

Sekundérluftversorgungs-
system

Hinweis 5

Antriebskette

I, Alle 1000 km

Bremsfiiissigkeit

Hinweis 4

Bremsbacken/Klotz-Verschleisq

Bremssystem

Bremslichtschalter

Scheinwerfereinstellung

Kupplungssystem

Seitensténder

Aufhangung

Mutter, Schrauben,
Befestigungssteile

Réder, Reifen

Lenkkopflager

Zur Beachtung:

RN~

Nur Schweizer Typ

Bei héherem Kilometerstand in den hier angegebenen Abstdnden wiederholen.
Nach Fahrten bei Nadsse oder in staubigen Gebieten haufiger warten.

Haufiger warten, wenn bei Regen oder mit Vollgas gefahren wird.

Alle 2 Jahre oder zum angegebenen Kilometerstand wechseln, je nachdem, was zuerst eintritt.




Wer lange Freude am zuverlassigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, kommt um regel-
méssige Wartungsarbeiten nicht herum. Hondas
VT 600 C ist jedoch einfach im Grundaufbau, so
dass die Pflegedienste keinen grossen Werk-
zeug- und Zeitaufwand erfordern.

Die Wartungsintervalle (siehe 3.1) missen bei
normaler Fahrweise nicht sklavisch eingehalten

werden. Wahrend einer Urlaubsfahrt kann die fal- .

lige Inspektion auch einmal um 500 Kilometer
hinausgeschoben werden.

Anders sieht es bei haufigem Kurzstreckenver-
kehr, bei dauernden Regenfahrten oder beim Be-
trieb in staubigen Gegenden aus. Eine Fahrerin
oder ein Fahrer mit Durchblick werden erkennen,
ob sie ihre Maschine erschwerten Bedingungen
aussetzen und die hdéher beanspruchten Bau-
gruppen deshalb vorzeitig Uberpriifen.

Auch bei Wartungsarbeiten gilt: Ohne gutes
Werkzeug in den bendtigten Gréssen fangt man
mit dem Schrauben gar nicht erst an. Arbeiten an
der hydraulischen Scheibenbremse soliten aller-
dings aus Sicherheitsgriinden nur bei entspre-
chenden Vorkenntnissen selbst durchgefiihrt
werden, ansonsten ist das Motorrad in einer
Fachwerkstatt besser aufgehoben.

3.2 Kraftstoffleitungen

Kraftstoffschlduche haben die unangenehme Ei-
genschaft, im Laufe der Zeit zu verhérten und

dann einzureissen. Deshalb bei gelegentlicher
Demontage von Sitz, Tank und Seitenverkleidung
Schlduche auf Beschéadigung oder Undichtheit
kontrollieren.

® Im Zweifelsfall einen angefressenen
Schlauch lieber auswechseln, denn das Gum-
mirdhrchen platzt garantiert wéahrend der néach-
sten Nachtfahrt auf der Autobahn.

3.3 Kraftstoff-Filter

Wenn der brave V-Twin plétzlich unsauber am
Gas héngt oder bei htheren Drehzahlen aussetzt,
kann das am zugesetzten Kraftstoff-Filter liegen.
Im Tankinneren abgeplatzte Lackpartikelchen
oder Verunreinigungen im Sprit sammeln sich im
feinen Geflecht.

@ Filter auf ungehinderten Durchfluss priifen,
siehe Bild 3 (Kraftstoffhahn geschlossen).

Bild 3
Kraftstoffleitungen
1 Kraftstoffpumpe

2 Kraftstoff-Filter

3 Kraftstoffleitung zur Pumpe
4 Kraftstoffieitung zu Vergasern

Bild 4
Kraftstofftank

1 Tank

2 Verbindungsstiick

3 Sieb

4 0-Ring

§ Filter

6 Kraftstoffventilgehduse
7 Kraftstoffventilknopf
8 Zur Pumpe

9 Zum Vergaser



Bild 5
Gaszugeinstellung am
Vergaser

1 Gegenmutter

2 Einsteller

3 Leerlaufeinsteller

4 Leerlaufgemisch-Schraube

Bild 6
Leerlaufdrehzahl einstellen

Bild 7
Vergaserabgleichschraube
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® Geeignetes Auffanggefdss bereithalten und
Kraftstoffschlauch von Pumpe abziehen.

@ Kraftstoffhahn 6ffnen und auf ungehinderten
Kraftstofffluss priifen.

@ Falls Kraftstoff-Filter neu, auch Siebfilter am
Kraftstoffhahn (im Tank) auf Verschmutzung prii-
fen (Bild 4).

3.4 Vergaser

Dem Gasdrehgriff kommt beim Motorrad die
wichtige Rolle des Mittlers zwischen Fahrer und
Motor zu. Unregelméssigkeiten bei der Feindo-
sierung von Motordrehzahl kénnen fatale Folgen
haben.

@ A Deshalb muss sich der Gasdrehgriff bei al-
len Lenkerstellungen leicht 6ffnen lassen, selbst-
titig in seine Ausgangsposition zuriickkehren
(trotz extra «Schliesser»-Gaszugs!) und ein

Beté#tigungsspiel von 2 - 5 mm am Gasgriffum-
fang aufweisen. Ist das auch nach Abschmieren
nicht der Fall, Gaszlige auf Beschédigung unter-
suchen und eventuell austauschen.

@ Dazu am Vergaser Konterung der Widerlage-
rung ldsen und Nippel am Vergaser aushingen.
® Am Gasdrehgriff die zwei Kreuzschlitzschrau-
ben lbsen, beide Gehéusehélften abnehmen,
Nippel aus ihren Aufnahmen nehmen und her-
ausziehen.

® A Den Massstab, ob der Gaszug verschlissen
oder beschidigt ist, streng anlegen. Sparsamkeit
ist hier am falschen Platz.

@ Neuen Zug gedit und ohne Knick- und Scheu-
erstellen einfddeln, Drehgriffgehduse leicht ein-
gefettet wieder verschliessen.

@ Kleinere Einstellungen am oberen Einsteller
vornehmen. Zum Einstellen des Spiels Gegen-
mutter lésen und Einsteller drehen. Anschlies-
send wieder kontern.

@ Grossere Einstellungen am unteren Einsteller
(am Vergaser/Bild 5) vornehmen. Zum Einstellen
des Spiels Gegenmutter I6sen und Einsteller dre-
hen. Anschliessend wieder kontern.

3.5 Abgleich und Leerlaufdrehzahl

Fir optimale Leistungsfahigigkeit des V-Twins ist
es unumgénglich, dass die Vergaser absolut syn-
chron arbeiten. Schon die geringsten Unterschie-
de bewirken, dass der besser versorgte Zylinder
den benachteiligten «mitschleppen» muss.

@ A Abgleich-(Synchron-) und Leerlaufdreh-
zahl-Einstellung erfolgt am betriebswarmen Mo-
tor bei korrekt eingestelitem Ventilspiel.

@ A In geschlossenen Rdumen fiir ausreichen-
de Bellftung sorgen!

@® Maschine sicher aufbocken und Getriebe auf
Leerlauf schalten.

@ Kraftstofftank-Befestigungsschraube () Bild
4 ausdrehen, Tank vorsichtig anheben und mit
geeigneter Unterlage im Rahmen abstiitzen.

@ Luftfitergehduse (1) Bild 2 abnehmen.

® An beiden Einlass-Kandlen (Bild 5) Unter-
druckschlduche der Messuhren anschliessen.

® Motor warmlaufen lassen und Leerlaufdreh-
zahl durch Drehen der Anschlagschraube (Bild 6)
auf 1100 + 100/min (Schweiz: 1200 + 50/min)
einregulieren.

® Durch Drehen der Abgleich- bzw. Synchroni-
sierschraube (Bild 7) beide Vergaser auf densel-
ben Unterdruckwert einstellen. Vergaser des hin-
teren Zylinders ist Bezugsvergaser, d.h. vorderer
Vergaser wird hinterem angeglichen.

@ Bei Verwendung von Quecksilbersdulen-Un-
terdruckmessgeraten toleriert Honda eine Unter-



druckdifferenz von max. 40 mm Hg.
® Anschliessend Schraubverschliisse (gegebe-
nenfalls neue Dichtscheiben) wieder anbringen.

3.6 Chokebetatigung

® Chokehebel (Bild 8) auf Leichtgangigkeit pri-
fen. Bei Schwergangigkeit Chokezug schmieren,
oder Reibung des Chokeknopfs einstellen.

® Gummikappe (2) abziehen und Einsteller ()
drehen.

3.7 Luftfilter

Die Luftfiltererneuerung steht laut Wartungsplan
alle 18000 Kilometer oder 18 Monate an (bei Be-
trieb in sehr feuchten oder staubigen Gegenden
haufiger durchflhren).

® Befestigungsschraube des Luftfilterdeckels
entfernen und Deckel abnehmen.

® Drei Befestigungsschrauben ausdrehen, Hal-
ter und Filterelement abnehmen.

® Neues Filterelement in umgekehrter Reihen-
folge montieren.

3.8 Kurbelgehause-Entliiftung

Der Wartungsplan sieht vor, den Entliftungs-
schlauch alle 6000 Kilometer zu entleeren. Diese
Arbeit ist 6fter durchzufihren, wenn haufiger bei
Regen oder mit Vollgas gefahren wird oder wenn
Riickstande im durchsichtigen Teil des Schlau-
ches sichtbar werden. Falls Ablagerungen im
transparenten Teil des Ablassschlauches hinter
linkem Rahmenrohr und vorderem Zylinderkopf
sichtbar sind (Bild 9), Schlauch aus Schelle am
Rahmen ziehen, Stopfen des Luftfitergehduse-
Ablass-Schlauchs abnehmen und entleeren.

® A Nur Umweltverschmutzer lassen das Ol-
kondensat einfach auf den Boden tropfen. Vorher
geeignetes Gefass bereitstellen.

® Anschliessend Stopfen wieder einsetzen und
mit Schelle sichern.

3.9 Ziindkerzen

Die vier Funkenspender der VT 600 unterziehen
sich alle 6000 km einer Inspektion und werden

(3)

alle 12000 km erneuert.

Empfohlene Ziindkerzen;

Standard:

NGK: DPR8EA-9

ND: X24EPR-U9

Haufiger Vollastbetrieb:

NGK: DPROEA-9

ND: X27EPR-U9

Fir kaltes Klima (unter 5° C):

NGK: DPR7EA-9

ND: X22EPR-U9

@® Tank und Sitzbank abnehmen.

@ Kerzenstecker abziehen und Ziindkerze mit
Zundkerzensteckschlissel herausdrehen.

M Das Kerzenbild solite einen rehbraunen
Farbton zeigen, bei weissem bis aschgrauem
Bild ist die Vergasereinstellung zu mager, der Mo-
tor lauft zu heiss. Bei dunkelbraunem bis
schwarzem Kerzenbild ist das Kraftstoffluftge-
misch zu fett (was auch vom zugesetzten Luftfil-
ter herrihren kann).

Schwarz verrusste, feuchtglanzende Kerzen deu-
ten auf verschlissene Ventilfihrungen oder abge-
nutzte Kolbenringe, durch die Ol in den Verbren-
nungsraum gelangen kann.

® Mit Messingdrahtbiirste Kerze reinigen und
Isolator auf Risse oder Absplitterungen untersu-
chen. Dichtring muss einwandfreie Planflachen
aufweisen, bei Beschadigungen Kerze erneuern.
® Elektrodenabstand mit Flhlerlehre messen, er
muss 0,8 - 0,9 mm betragen. Gegebenenfalls
Mittel-Elektrode nachfeilen, dann Abstand ein-
stellen (Bild 10).

Bild 8
Chokebetatigung
1 Einsteller

2 Gummikappe

A Reibung erhéhen
B Reibung verringern

Bild 9

Kurbelgehause-Entliftungs-

schlauch
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Bild 10

Zindkerze

1 Elektrodenabstand
(0,8/0,9 mm)

2 Masse-Elektrode

3 Mittel-Elektrode

Bild 11
Kompression prifen
1 Druckmesser

Bild 12
Auf Totpunktmarke «T»
einstellen
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® A Zundkerze gefithivoll von Hand einschrau-
ben, unbedingt darauf achten, dass schon der
erste Gewindegang richtig greift. Eine schrag an-
gesetzte Kerze ruiniert mit ihrem harten Stahlige-
winde das weiche Gewinde im Aluminium-2Zylin-
derkopf schon nach einer halben Umdrehung.

@ Erst bei richtigem Sitz Kerze mit Kerzensteck-
schlissel anziehen und Kerzenstecker wieder
aufsetzen.

3.10 Kompression

@ (™ Kompression bei korrektem Ventilspiel
und normaler Betriebstemperatur messen. Ziind-
kerze herausschrauben und Kompressionsmess-
gerat anschliessen.

® Gasgriff voll 6ffnen, Motorstopschalter auf
OFF und Motor mit Starter durchdrehen, bis die
Anzeige des Kompressionsmessers nicht mehr
weiter steigt (Bild 11). Das geschieht normaler-

weise nach 10 Sekunden. Der Kompressions-
druck soll 13,5 = 1 kg/cm? betragen.

Zu geringer Druck deutet auf undichte Ventile, zu
enges Ventilspiel, undichte Zylinderkopfdich-
tung, verschlissenen Kolben, Kolbenringe oder
Zylinder. Zu hohe Kompression wird meist von
Olkohleablagerungen im Brennraum verursacht.
[ Um die Fehlerquelle einzukreisen:

@ Ol durch Kerzenloch des betreffenden Zylin-
ders gleichmadssig auf die Zylinderwand spritzen.
® Kompri-Test wiederholen. Erhdhte Werte las-
sen auf verschlissene Kolben/Ringe schliessen.
Gleichbleibender Wert auf verschlissenen Zylin-
derkopf (Ventil, -sitz und -fiihrungen). Werkstatt-
erfahrung ldsst es wahrscheinlicher erscheinen,
dass letzterer Fall zuerst eintritt. Und zwar in der
Regel (wenn man dafir Uberhaupt eine Regel
aufstellen kann) nach einer Laufleistung von weit
Uber 50000 km, wobei sie dann natirlich nicht
schlagartig ihren Dienst einstellen, sondern le-
diglich die von Honda benannten Verschleiss-
grenzen flr Ventilsitzbreite und Ventilfihrungs-
spiel erreichen.

3.11 Ventilspiel

Ein gewisses Spiel zwischen Kipphebeln und
Ventilen ist notig, damit die Ventile den Brenn-
raum bei allen Betriebstemperaturen dicht ab-
schliessen. Als bodenstandig guter Gebrauchs-
motor, wird das Ventilspiel der VT 600 mittels
Einstellschrauben an den Kipphebeln korrigiert.
@ A Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35°C)
kontrollieren und einstellen!

@ Seitenverkleidung, Sitzbank und Tank, wie auf
Seite 21 beschrieben, abbauen.

@ Kraftstofftank, Luftfilterkasten und Luftfilter-
kammer entfernen, siehe Kapitel 9.1.

® Deckel der Kurbelwelle (Innensechskant SW
10) und Schaulochdeckel (Innensechskant SW
10) entfernen.

® Zur Kontrolle und Einstellung des Ventilspiels
des vorderen Zylinderkopfes das Schwungrad im
Gegenuhrzeigersinn drehen und «FT»-Marke auf
die Gegenmarkierung am linken Kurbelgehduse-
deckel ausrichten (Bild 12).

® Achtung, Kolben steht nur jede zweite
Umdrehung im Arbeits-OT!

® Kolben steht im Arbeits- oder Verbrennungs-
OT, wenn die Nocken nach unten weisen.

@ Zylinderkopf-Deckel (zwei Sechskantschrau-
ben SW 8) demontieren. Fuhlerlehrenblatt zwi-
schen Kipphebel und Ventilschaft auf festen
Schiebesitz priifen (Bild 13).

Ventilspiel: Einlass 0,15 *= 0,02 mm/Auslass
0,20 = 0,02 mm.



@ Falls Ventilspiel nicht korrekt, d.h. kein fester
Schiebesitz spiirbar, Gegenmutter SW 10 lésen
und Einstellschraube mit Spitzzange am Vierkant
nachsetzen. Falls Ventilspiel zu eng, Einstell-
schraube entsprechend lockern und wieder an-
ziehen. Einstellschraube festhalten und gedite
Gegenmutter anziehen (Anzugsmoment 23 Nm).
® A Obengenanntes Spielchen kann sich
durchaus mehrmals wiederholen, bis der richtige
Spielwert eingestellt ist, da die Konterung auch
Einfluss auf die Einstellschraube hat.

@ Sind alle Ventile eingestellt, Kurbelwelle zwei
Mal um 360 Grad drehen und Spiel nochmals
priifen.

@ Kontrolle und Einstellung des Ventilspiels er-
folgen am hinteren Zylinder in gleicher Weise wie
am vorderen Zylinderkopf. Fir die OT-Stellung
des hinteren Kolbens ist die «RT»-Marke auf dem
Generator-Rotor massgebend.

@® Dichtungen der Kopfdeckel (Einlass/Auslass)
vor Einbau auf Beschadigung uberprifen und
gegebenenfalls auswechseln.

® O-Ringe des Schaulochdeckels und Kurbel-
wellendeckels gefettet montieren.

3.12 Motorol

Das Ol ist sozusagen der Lebenssaft fiir jedes
Triebwerk. Klar, dass da der Pegelstand regel-
méssig kontrolliert wird (Bild 14). Alle 12000 km
bedarf das Ol einer Erneuerung, mindestens aber
einmal jahrlich.

L Motorél bei betriebswarmer Maschine
ablassen, damit sich die Metallabriebsteilchen
noch in der Schwebe befinden und sich noch
nicht abgesetzt haben.

@ Motorrad auf Seitenstinder stellen und geeig-
netes Auffanggefédss (mindestens drei Liter Fas-
sungsvermdgen)  unterschieben,  Olablass-
Schraube SW 17 ausdrehen (Bild 15).

® A Finger nicht am heissen Ol verbriihen! Ol
lduft erst im Schuss, nach einiger Zeit nur noch
trdpfchenweise. Geduldig warten, bis der letzte
Tropfen den Weg ins Auffanggefdss gefunden
hat.

] Die Ablass-Schrauben sind mit einem
Alu- oder Kupferdichtring versehen, der bei je-
dem Olwechsel erneuert werden sollte.

Offilter hat die Aufgabe, kieinste Partikelchen
aus dem Motordl herauszufilttern. Sobald der Mo-
tor I4uft, befindet sich das Ol in dauerndem
Kreislauf vom Olsumpf zum Motor und seinen
Schmierstellen und tropft dort ab in den Olsumpf.
® A Offilter deshalb bei jedem Olwechsel er-
neuern.

@ Auffangwanne unter Offilter stellen.

@ Offiter (Bild 16) mit Offilterschlissel (Band-
schlissel) abschrauben.

@ O-Ring des neuen Offilters eindlen, und neuen
Offitter von Hand eindrehen.

® Honda-Drehmomentangabe bei Verwendung
von speziellem Offitter-Schiiissel: 10 Nm.

@ Anzugsmoment der Motor-Olsumpfschraube
30 - 40 Nm.

® Nach Eindrehen der Schraube 2,25 Liter Ol
(ohne Offilterwechsel 2,1 Liter) einfiillen, den Mo-
tor kurze Zeit im Leerlauf tuckern lassen und wie-

Bild 13
Ventilspiel-Kontrolle
1 Fihleriehre

Bild 14

Ol-Pegelstand kontrollieren
1 Oimess-Stab

2 Oberer Olstand

3 Unterer Olstand

Bild 15
Olablass-Schraube
1 Olablass-Schraube
2 Dichtring

Bild 16
Offitter
5 Offitter
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Bild 17
Kettendurchhang
1 Antriebskette

Bild 18

Kettendurchhang einstellen

1 Einsteliskala
2 Gegenmutter
3 Einstellerschraube

Bild 18
Verschleissanzeige
1 Verschieissplakette
2 rotes Anzeigefeld

3 Pleilmarke

Biid 20
Kettenrad-Verschleiss
1 beschédigt

2 verschlissen

3 normal

Bild 21
Verschlussdeckel des
Ausgleichsbehélters
abnehmen
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der abstellen. Nach zwei Minuten Olstand mit
Tauchstab messen (nur ansetzen, nicht ein-
schraubenl). Ol soll an der oberen Pegelmarke
stehen.

@ A\ Aitdl nicht «weggiessen» (I), sondern an ei-
ner Sammelstelle (in jeder grdsseren Stadt zu fin-
den) oder Tankstelle abliefern!

® A Jeder Olverkiufer ist zur Zuriicknahme von
Altdl verpflichtet!

3.13 Antriebskette

® A Antriebskette niemals bei laufendem Motor
prifen oder einstellen!

Die Antriebskette ist eigentlich das Teil am Mo-
torrad, dem man seinen Pflegezustand auf den
ersten Blick ansieht. Doch wird die als l&stig
empfundene Kettenpflege haufig vernachlassigt,
obwohl sie doch wesentlichen Einfluss auf die
Fahrieistungen eines Motorrads hat.

@ Zum Prifen des Kettendurchhangs Motorrad
auf Seitenstander abstitzen und Getriebe auf
Leerlauf stellen. Durchhang muss unten mittig 20
- 30 mm betragen (Bild 17).

® Zum Korrigieren des Durchhangs Hinterachs-
mutter (2 Bild 18 lockern.

@ Beide Gegenmuttern (3 lockern und beide
Einstellschrauben (@) um gleiche Anzahl von Um-
drehungen weiter- und einstellen, bis Kette kor-
rekten Durchhang erreicht.

@ Kettendurchhang darf keinesfalls weniger als
20 mm betragen: Gefahr durch stossartige
Driicke fiir Getriebe-Abtriebslager!

@ Beide Gegenmuttern anziehen.

® Hinterachsmutter anziehen (90 Nm). Sicher-
stellen, dass beide Einsteller auf gleiche Teilstri-
che der Einstellskalen ausgerichtet sind.

® Als letzte Kontrolle Motorrad vom Sténder
nehmen und aufsitzen. Auch jetzt darf Kette kei-
nesfalls voll gespannt sein.

@ Falls rotes Anzeigefeld (2) Bild 19 auf Ver-
schleissplakette (1) mit Pfeilmarke am Kettenein-
steller (3 fluchtet, muss Kette gewechselt wer-
den. O-Ring-Ketten besitzen ab Werk vernietetes
Kettenschloss, zum Wechseln muss deshalb
Schwinge ausgebaut werden (siehe Seite 77).
Normale Nietenzieher sind fiir O-Ring-Ketten
nicht zu gebrauchen, dazu gehéren spezielle
Ausdricker (im Werkzeughandel erhiltlich).

] Alte Ketten kdnnen natiirlich auch mit
Trennschleifer (Flex) getrennt werden. Als recht
praktisch bei der Montage von Nicht-Endlosket-
ten haben sich EK-Schraubenschlésser von Enu-
ma erwiesen.

® [ Gleichzeitig Zdhne der Kettenrdder auf
Abnutzung untersuchen (Bild 20).



® Falls verschlissen, beide Kettenrdder zusam-
men mit Kette im Satz wechseln (vorderes Ket-
tenrad Kapitel 5/hinteres Kettenrad Kapitel 16).
® A Niemals neue Kette mit alten Kettenrddern
oder umgekehrt kombinieren, da sich Teile ge-
genseitig extrem schnell verschieissen.

@ Austauschkette: RK 525 SM3

3.14 Kuhimittel

Alle 12000 Kilometer wird der Kuhimittelstand
kontrolliert, bzw. alle 36000 Kilometer oder alle
zwei Jahre erneuert. Ein Pflege- und Wartungs-
aufwand, der durchaus erfreulich ist.

® A Kiihlerverschlussdeckel nicht abschrau-
ben, solange Motor noch heiss ist. Kihimittel
steht unter Druck und kann ernsthafte Ver-
briihungen verursachen.

@ A Kuhimittelstand im Ausgleichsbehilter bei
Betriebstemperatur und laufendem Motor kon-
trollieren.

® A Flussigkeitsstand muss zwischen «UP»
und «LOW» liegen.

® Rechten Seitendeckel und Verschlussdeckel
des Ausgleichsbehalters (Bild 21) abnehmen und
Gemisch aus destilliertem Wasser und Frost-
schutzmittel im Verhaltnis 1:1 oder handelstbli-
che Kihliflissigkeit fiir Aluminiummotoren und
-kiihler bis zur «FULL»-Marke auffillen.

® Zum Kuhiflussigkeitswechsel geeignetes Auf-
fanggefass unter Wasserpumpe stellen und die
vordere untere Sechskantschraube SW 10 aus-
drehen (Bild 22).

® Tank und Lenkkopfverkleidung abbauen und
Ablauf der KiihIfliissigkeit durch gefiihivolles Off-
nen des Einflllstutzens (Bild 23) regulieren.

® Zum Befilllen Ablassschraube SW 10 mit neu-
er Dichtung wieder eindrehen und 1,6 Liter Kinl-
fiiissigkeit am Einfiillstutzen einfiillen.

® Bei laufelhdem Motor Kuhiflissigkeit auffiillen,
bis Flﬁssigk$'rtspegel nicht mehr absinkt.

3.15 Kiihisystem

Wie der Kiihlerfliissigkeitsstand, wird auch das
Kihlsystem selbst alle 12000 Kilometer inspi-
gert.

® Luftdurchldsse des Kiihlers auf Verstopfung
und Kiihlerlamellen auf Verbiegung tberpriifen.
® Verbogene Lamellen und eingedriickte Was-
serrohre geraderichten (Bild 24).

® Insekten, Schlamm oder sonstige Fremdkér-
per mit Druckluft oder schwachem Wasserstrahl

Bild 22
Kdhimittel ablassen

Bild 22a

Kiihimittel ablassen

2 Ablass-Schraube des hinteren
Zylinders

3 Kunststoffschlauch

Bild 23
Kihimittel-Einflllstutzen

Bild 24
Kuhlerlamellen geraderichten
1 Schraubendreher
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Bild 25
Spannung priifen
1 Batterie

Bild 26

Batterie ausbauen

1 Batteriegehdusedeckel
2 Befestigungsschrauben

Bild 27

Batteriekabel abnehmen
1 Minuspol

2 Pluspol
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entfernen.

@ Kihler auswechseln, falls Luftdurchstrémung
Uber mehr als 30 Prozent der Klhlerflaiche behin-
dert ist.

® Wasserschlduche auf Risse oder Brichigkeit
Uberprifen und gegebenenfalls auswechsein.

@ Festsitz aller Schlauchklemmen priifen.

3.16 Batterie

Wie die meisten Motorrader hat auch die VT 600
C keinen Kickstarter mehr. Diese Einsparung hat

sich bewahrt, allerdings muss die Batterie immer
optimal in Schuss sein, um auch bei kalter Witte-
rung ausreichend Energie liefern zu kénnen.

® Da ab Werk wartungsfreie (versiegelte) Batte-
rie eingebaut ist, erlibrigt sich das Kontrollieren
oder Nachflillen des Saurestands.

3.16.1 Batterie laden

Batteriespannung betragt voll geladen (bei 20
Grad) 13,0 - 13,2 Volt, halb geladen unter 12,3
Volt (Bild 25).

® A\ Batterie nicht bei heissem Auspuffrohr aus-
bauen!

® Rechten und linken Seitendeckel abbauen, Si-
cherungskasten aus Batteriegehdusedeckel aus-
héngen und Batteriegehdusedeckel nach Entfer-
nen der Befestigungsschrauben abnehmen (Bild
26).

® Zuerst Masseanschluss (Minuspol) Idsen,
dann Pluspol (Bild 27).

@ Batterie aus Geh&use herausziehen.

® A Maximaler Ladestrom darf 10% der Lade-
kapazitdt nicht Uberschreiten. Beispiel 14 Ah-
Batterie: Ladestrom max. 1,4 Ampere; Ladezeit:
5 bis 10 Stunden.

® Kurzes Laden mit hohem Ladestrom verkurzt
Lebensdauer der Batterie.

@ Batterie in umgekehrter Reihenfolge einbauen
(Puspol zuerst anschliessen).

@ Batterie-Anschliisse mit Polfett (sdurefrei) ab-
schmieren.

3.17 Bremsflussigkeit

Mag man einem Motorrad kurzzeitig einen de-
fekten Auspuff oder auch mal ein durchgebrann-
tes Blinkerbirnchen zubilligen - beim Thema
Bremsen gibt es keine Kompromisse. Hier muss
bei jedem Fahrmeter die hundertprozentige Lei-
stungsfahigkeit sichergestellt sein.

Auf die Wirkung der Bremsanlage der VT 600 C
kann sich der Motorradfahrer verlassen. Damit
das immer so ist, sollten Wartungsarbeiten an
der Bremshydraulik nur bei fundierten Vorkennt-
nissen vorgenommen werden. Beim geringsten
Zweifel am eigenen Kénnen ist die Fachwerkstatt
die bessere Wahl, was keine Einladung zum
lockeren Rumfummeln an Trommelbremsen sein
soll.

@® Am Schauglas des Bremsflissigkeits-Behal-
ters Pegelstand kontrollieren, Behilter muss da-
bei waagerecht stehen. Falls Pegel sichtbar oder
unter «Lower»-Marke, zuerst Belagstédrke der
Bremsklétze kontrollieren.



@ Beide Schrauben am Deckel ausdrehen und
Deckel samt Membrane und Zwischenstiick ab-
nehmen (Bild 28).

® A Beim Offnen des Deckels muss Behalter
waagerecht stehen, damit keine Bremsflissigkeit
iberschwappt, die sich sehr aggressiv verhalt
und Lacke angreift.

® Pegelstand bis zur oberen Markierung auf der
Behilter-Innenseite, bzw. hinten bis zur UPPER-
Markierung auffiillen, siehe Bild 28. Nur Brems-
flissigkeit der Qualitdt DOT 3 oder DOT 4 ver-
wenden! Da sich Bremsfliissigkeit hygroskopisch
verhdlt, also Wasser anzieht, muss Behalter im-
mer gut verschlossen sein. Keinesfalls dirfen
Verunreinigungen, Schmutz oder Wasser in
Behalter gelangen.

® Wenn Flussigkeitsstand rasch absinkt, kom-
plettes System nach Undichtheiten absuchen.
Einmal jahrlich Bremsflussigkeit erneuern.

® Deckel des Bremsfliissigkeitsbehélters samt
Membran entfernen und passenden, durchsichti-
gen Schlauch Uber das Entliftungsventil am
Bremszylinder stiiipen, der in einem Glas- oder
Metallgefass endet (Bild 29), und mit Schilssel
SW 8 Entluftungsventil 6ffnen.

® Pumpbewegungen am Bremshebel férdern
die Flussigkeit zum Auffanggefass.

& Schon langsam pumpen und den Hebel
zwischendurch immer einige Sekunden in Ruhe-
stellung belassen, um zu gewahrleisten, dass
sich das System luftfrei fiillt.

® Wahrenddessen in den Behélter am Lenker
z2ligig Bremsflissigkeit nachgiessen, damit keine
Luftblaschen ins System gelangen kénnen.

So wird mit der neuen Bremsflissigkeit die alte
weggesplilt.

@ Tritt am Entliftungsschlauch keine Luft mehr
aus, Bremshebel noch einmal langsam anziehen
und gleichzeitig Entlliftungsventil schliessen.

3.18 Bremsbelagverschleiss

Auch die beste Bremse funktioniert nur mit or-
dentlichen Belagen. Deshalb ist die regelmassige
Kontrolle der Belagstarken so wichtig.

® Belagstarke der vorderen Scheibenbremsen
durch Sichtpriifung kontrollieren (Blick durch den
mit einem Pfeil auf dem Bremssattel gekenn-
zeichneten Schlitz). Klétze austauschen, wenn
die Verschleisslinie an den Bremsklttzen den
Rand der Bremsscheibe erreicht hat.

® A Beldge nur im Satz auswechseln.

® Vor Austausch der vorderen Bremsbeldge,
Bremssattel gegen Bremsscheibe driicken, da-
mit Kolben einriicken und so Platz machen fir
neue, dicke Belage.

@® Zuerst Madenschlitzschrauben dann Belag-
stifte ausdrehen (Bild 30).

@ Beldge nach hinten herausziehen.

® A Bei ausgebauten Beldgen Bremshebel
nicht betétigen!

@ Neue Beldge mit Belagblech von hinten ein-
flihren.

® A Vor der ersten Strassenfahrt Druck im Hy-
drauliksystem durch Pumpen am Hebel aufbau-
en. Druckpunkt muss deutlich sptrbar sein!

® Auch die Beldge der hinteren Trommelbremse
kdnnen dberprift werden, ohne die Bremse zu
zerlegen. Dazu Bremspedal maximal heruntertre-
ten, wobei der Pfeil auf dem Bremsnockenhebel
die dreieckige Markierung auf dem Bremsdeckel
noch nicht ereichen darf (Bild 31).

® Decken sich Pfeil und Markierung, Brems-
backen erneuern (siehe Kapitel 16).

Bild 28

Bremsfllissigkeits-Behalter

1 unterer Stand der Brems-
fliissigkeit

2 Deckelschrauben

3 Deckel

4 Zwischenstiick

5 Membrane

6 oberer Stand der
Bremsfliissigkeit

Bild 29
Bremse entliften

Bild 30

Bremssattel vorn
(typgleich mit CBR 600 F)
1 Befestigungsschrauben

2 Madenschlitzschrauben

3 Entliiftungsventil
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Bild 31

Verschleissanzeiger
Hinterradbremse

1 Markierung auf Ankerplatte

2 Bremshebelmarkierung

3 Markierungen miissen fluchten

Bild 32

Oberer Kupplungseinsteller
2 Staubkappe

3 Gegenmutter

B Verringerung des Spiels

Bild 33
Unterer Kupplungseinsteller
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3.19 Bremspedal und Bremslicht-
einstellung

® A In Notsituationen ist es dusserst wichtig,
dass die Bremswirkung sofort ohne Verzégerung
eintritt. Deshalb muss die Position des Fuss-
bremspedals der Fussstellung des Fahrers ange-
passt werden.

® Zum Korrigieren Gegenmutter mit Gabel-
schlissel I6sen und Gewindespindel verdrehen,
bis gewiinschte Pedaleinstellung erreicht ist
(Bremspedal-Unterkante 43 mm (ber Fussra-
sten-Oberkante).

® Gegenmutter wieder anziehen.

® Bremspedalspiel soll 20 -30 mm betragen.

@® A Nach Einstellen der Bremspedalhéhe, An-
sprechen des hinteren Bremslichtschalters kon-
trollieren.

Bremslichtschalter/vorn kann nicht eingestelit
werden, hinterer solite in Aktion treten, bevor
Bremswirkung der Hinterradbremse einsetzt.

Einstellen durch Drehen der Randelmutter von
Hand, nicht das Schaltergehduse drehen.

3.20 Scheinwerfereinstellung

Wesentlicher Sicherheitsfaktor bei Nachtfahrten
ist ein korrekt eingestellter Scheinwerfer.

@ Hoéheneinstellung des Scheinwerfers erfolgt
Uber Einstellschraube rechts unten (in Fahrtrich-
tung) am Scheinwerfergehduse.

@ Seitliche Einstellung erfolgt (ber Einstell-
schraube links unten am Scheinwerfergehause.
® Zum Wechseln der Scheinwerferbirne drei
Kreuzschlitzschrauben am Scheinwerfer-Ring
ausdrehen, Ring abnehmen.

@ Steckkontakt und Gummitlle abziehen, Fas-
sung mit Drehung aus Bajonettverschluss her-
ausnehmen und Birnchen entfernen.
Wiedereinbau in umgekehrter Reihenfolge.

3.21 Kupplung

Um zu verhindern, dass die Kupplung ungewollit
bei Belastung durchrutscht, wird am Handhebel
ein Sicherheitsspiel eingestelit. Spiel an Spitze
des Kupplungshebels muss 10-20 mm betragen.
@ Kleinere Korrekturen mit Einstellschraube am
Kupplungshebel vornehmen und Randelmutter
von Hand kontern (Bild 32).

® A Gewinde der Einstellschraube muss dabei
Uber eine Ldnge von 8 mm im Muttergewinde
verbleiben, sonst besteht Gefahr, dass Schraube
aus Aufnahme knickt.

@ Grossere Einstellungen am unteren Kupp-
lungseinsteller (Bild 33) vornehmen.

® Gegenmutter SW 12 |6sen und Einstellgewin-
de verdrehen, anschliessend Gegenmutter anzie-
hen.

3.22 Seitenstander

Nachdem Honda lange Jahre Arger mit den Sei-
tensténdern der Motorrdder hatte — ein Gum-
miflihler solite den versehentlich ausgefahrenen
Seitensténder in der ersten Linkskurve einklap-
pen lassen - ist der VT 600 C-Faulenzer mit ei-
nem Ziindstromunterbrecher ausgeriistet.

@ @ Feder auf Beschidigung und Ermidung
untersuchen. Seitenstander auf Leichtgéngigkeit
prifen. Gegebenenfalls abschmieren.



® A Ziindstrom muss unterbrochen werden,
wenn bei laufendem Motor, eingelegtem Gang
und gezogener Kupplung der Seitenstéander aus-
geklappt wird.

® Druckbuizen  unid  Quinirnirmanschette  des
Zindunterbrechers mit MoS.-Spray behandeln.

3.23 Lenkkopflager

Wenn das Motorrad in langgezogenen Kurven
plétzlich nicht mehr den gewohnt sauberen
Strich ziehen will, und wenn es beim kurzen An-
tippen der Vorderradbremse verdachtig im Len-
ker knackt, dann hat das Lenkkopflager zuviel
Spiel.

® Zum Prifen des Lagers Maschine so unter-
mauern, dass Vorderrad freikommt.

@ [ Wenn sich der Lenker ungleich bewegt,
schleift, oder Vertikalspiel aufweist, Lager nach-
stellen, siehe Seite 73. Darauf achten, dass
Seilzige oder Kabelstrdnge Lenkereinschlag
nicht behindern.

® Hutmutter I6sen und Nutmutter mit Haken-
schliissel nachsetzen oder lockern, bis kein Spiel
im Lager spurbar ist und Lenker leicht von An-
schlag zu Anschlag zu schwenken ist.

@ Hutmutter anziehen und Spiel nochmals pri-
fen.

3.24 Federung

Die Vorderradfederung der VT 600 C ist von kon-
ventioneller Machart, d.h. ohne Einstellméglich-
keit.

Die Offiillung ist als Dauerfiillung disponiert.

® Wirkung der Telegabel durch mehrmaliges
Einfedern priifen, wobei sich zeigt, ob Tauchroh-
re etwa durch verspannten Einbau an freier Be-
weglichkeit gehindert sind.

® Die Simmerringe an der Telegabel diirfen kei-

ne Undichtheiten zeigen. Sonst defekte Teile er-
neuern, wie ab Seite 74 beschrieben.

Die Hinterhand der VT 600 C wird (iber ein zen-
trales Federbein abgefedert, dessen Federbasis
verstetioar ist,

@® Wirkung des Federbeins durch mehrmaliges
Einfedern prifen.

@® Alle Schraubverbindungen auf Festsitz priifen.
® Schwinge bei ausgebautem Hinterrad und
geléster Schwinghebelei am Ende fassen und
Hir- und hierrGtteln, Falts Spiet festgestetit wird,
Lager auswechseln,

® Hinterrad und Endantriebsgeh&use wie in Bild
39 gezeigt fassen und versuchen, es seitlich hin-
und herzuritteln, um Tellerradlager auf Ver-
schleiss zu prifen.

3.25 Muttern, Schrauben,
Befestigungsteile

Im Lauf der Zeit kann es vorkommen, dass sich
Muttern oder Schrauben am Motorrad durch fei-
ne Vibrationen lésen.

® @D Deshalb nach jeweils 12000 Kilometern
im Rahmen einer Inspektion alle Fahrgestellmut-
tern und -schrauben kontrollieren. Sie miissen
mit den vorgeschriebenen Drehmomentwerten
angezogen sein.

® @ Alle Sicherungsklammern und Splinte auf
korrekten Sitz kontrollieren.

3.26 Rader, Reifen

o Reifen dirfen keine Risse oder sonstige
Beschadigungen aufweisen. Reifenluftdruck bei
kalten Reifen messen, siehe techn. Daten Seite
87.

@ (Tt Réader auf Schlag priifen, siehe Seite 72.
@ (™ Reifen erneuern, wenn Profiltiefe vorn
nur noch 1,5 mm und hinten 2,0 mm betragt.
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Baugruppen

Ausbau

Wie in Kapitel 3 gesehen, lassen sich alle routi-
nemassigen Wartungsarbeiten an der VT 600 C
bei eingebautem Motor erledigen, und auch die
Prifung einzelner Baugruppen (z.B. Generator-
leistung, Oldruck) setzt einen funktionstiichtigen
Motor voraus.

Falis eine Totaldemontage ansteht, empfiehit es
sich, vor Motorausbau die Baugruppen Kupp-
lung und Generator-Rotor zu demontieren.

Das senkt zwar kaum das Gewicht des Rumpf-
motors, und ein zweiter Mann wird beim Heraus-
heben des Motors auf jeden Fall bendtigt, er-
leichtert jedoch die Arbeit an genannten Bauein-
heiten, da zum L&sen der einen oder anderen
Schraubverbindung ein mittels Hinterradbremse
blockierter Motor ganz niitzlich ist.

Priifen und Vermessen

Die ganze Arbeit des Zerlegens nltzt wenig,
wenn die Teile nur nach augenscheinlicher Be-
gutachtung wieder zusammengebaut werden.
Leider aber stdsst der Privatmann beim Vermes-
sen schnell an seine Grenzen, denn mit Mess-
Schieber und Haarlineal allein ist es nicht getan.
Nicht viele haben ihre private Werkstatt mit
Messuhr, Messdornen oder Mikrometern in ver-
schiedenen Weiten ausgeristet, und es muss je-
der flr sich entscheiden, ob sich die Anschaffung
dieser teuren Geréate lohnt.

Ganz spezielle Utensilien sind aber auch fir Leu-
te mit normalem Geldbeutel erschwinglich, zum

Beispiel «Plastigage», ein feiner Kunststoffstrei-
fen, mit dem das Spiel in geteilten Gieitlagern
(Pleuel- und Nockenwellenlager der VT 600 C)
gemessen werden kann,

Richtiges Messen will gelernt sein. Deshalb ver-
traut der Unerfahrene diese wichtige Arbeit der
Werkstatt an.

Montage

Wenn die Maschine dann mit inren Einzelteilen in
Kisten, Kasten und Schubladen in der Werkstatt
liegt und auf die Wiedererstehung wartet, geht
der vorausschauende Hobbymechaniker noch
einmal in sich:

Liegt das passende Werkzeug bereit? Sind die
bendtigten Ersatz- und Verschleissteile vollzahlig
besorgt? Sind alle Teile korrekt vermessen und
auf Verschleiss geprift worden?

Solange das Motorrad noch zerlegt herumliegt,
ruhig nochmal ins Gewissen reden, denn jetzt
lassen sich die Teile am einfachsten auswech-
seln. Also alles noch kritischer als sonst begut-
achten!

Wenn zum Beispiel ein Getriebezahnrad leichte
Pitting-Bildung an den Zahnflanken aufweist,
wirde es bestimmt nochmal 10000 Kilometer
schadlos seine Arbeit verrichten. Aber dann zer-
bréselt es garantiert wahrend der Urlaubsfahrt in
Sizilien. Ein neues Zahnrad kostet nicht die Weilt,
teuer wird erst der Einbau.

Wenn wirklich alles bereit liegt, kann die Schrau-
berei beginnen, damit Stunden spéter ein neu-
wertiges Motorrad aus der Werkstatt rollt.



4 Vergaser

4.1 Ausbau

® Tank und Sitzbank abnehmen.

® Tank abbauen:

Kraftstoffhahn auf OFF drehen und Befesti-
gungsschraube (Kreuzschlitz) der Hahnbetéti-
gung (1) Bild 34 ausdrehen. Hahnbetatigung ab-
nehmen.

@ Kraftstofftank-Befestigungsschraube (2) her-

219 Nem (1.9 kg-m, 13.7 f-Ib)

Bild 34

Luftfilterausbau

1 Befestigungsschraube der
Hahnbetatigung

2 Tank-Befestigungsschraube

3 Luftfitergehause

4 Hilfsluftfitter

5 Vergaser
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Bild 35

Hilfsluftfiiter abnehmen
1 Befestigungsschraube
2 Deckel

3 Einsatz

Bild 36
Luftfiterkammer abnehmen
1 Luftfiterkammer

2 Halterung

3 Luftfittergehause

4 Luftfiltereinsatz

5 Gehdusedecksl

6 Halter

7 Ablass-Schlauch

8 Stopfen

9 Hifsluftfitter-Einsatz
10 Ansaugschléuche
11 Luftansaugventil
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ausdrehen und Tank abnehmen.

® Kraftstoffschlauch abnehmen und Tank nach
oben abnehmen.

@ Zwei Befestigungsschrauben des Luftfilter-
gehauses (3) ausdrehen.

@ Schlauchband des Verbindungsschiauchs @)
zwischen Luftfiltergehduse und -hilfskammer 16-
sen.

® Kurbelgehause-Entliftungsschlauch vom
Luftfiltergehduse abnehmen.

@ Luftfiltergehduse abnehmen.

® Befestigungsschraube des Hilfsluftfiters (1
Bild 35 ausdrehen, Deckel (2) und Einsatz (3) ab-
nehmen.

@ Ansaugkanal-Schlauchbander (@ Bild 36 an
den Vergasern lockern und Ablass-Schiauch der
Luftfilterkammer (7) vom Rahmen abnehmen.

® Schweiz-Version: Luftzufuhrschlduche vom
Luftansaugventil @) abklemmen.

@ Luftfilterkammer (1) abnehmen.

® Schweiz-Version: Luftansaugventil @ ausbau-
en.

@ Kraftstoff in geeignetes Auffanggefédss nach
Aufdrehen der Ablass-Schrauben Uber Ablass-
Schlauch ablassen.

@ Gasseilzugdeckel ( Bild 6) nach Lésen der Be-
festigungsschraube abnehmen und Zlge aus-
héngen.

® Schweiz-Version: Unterdruckschlauch von
Vergasern abklemmen.

@® \ergaser nach oben vom Motor abziehen.

@ (TP} Vergaser kénnen zerlegt werden, ohne
sie zu trennen.

Trennen der Vergaser:

® Abstimmschraube () Bild 37 ausdrehen.

@ Druck- und Synchronfeder nicht verlieren!

@ Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Vergaser trennen.

@ Synchronfeder entfernen.

Zerlegen der Vergaser:

@® Luftschlduche zwischen Vergasern und Hilfs-
luftfilter und Kraftstoffschlauch vom Vergaser ab-
klemmen.

® Gegenmutter aufdrehen, Chokeseilzug und
Starterklappe vom Vergaser abnehmen.

@ Vier Kreuzschlitzschrauben (Bild 37) von oben




herausdrehen und Unterdruckkammer-Deckel
abnehmen.

® Feder und Membran mit Unterdruckkolben
entnehmen.

® Nadeldisenhalter hineindricken und um 90
Grad gegen Uhrzeigersinn drehen. Nadelhalter,
Feder, Dusennadel und Unterlegscheibe vom
Kolben entfernen.

® Vier Befestigungsschrauben des Schwimmer-
kammerdeckels ausdrehen und Deckel vorsich-
tig abnehmen.

® Schwimmerachse herausziehen und Schwim-
mer samt Nadelventil abnehimen (Bild 38).

® Hauptdise, Mischrohr, Leerlaufdise und Ven-
tilsitz mit Filter ausschrauben.

® Zwei Kreuzschlitzschrauben aus Deckel des
Luftabsperr-Ventils ausdrehen, es folgen Feder,
0-Ring und Membran. Darauf achten, dass Fe-
der nicht verlorengeht!

® TP Leerlaufgemisch-Einstellschrauben wer-
den im Herstellerwerk voreingestellt und beim
88'er Jahrgang verplombt. Im Reparaturfall
Plombe anbohren (2,5 mm-Bohrer), passende
Blech- oder Holzschraube eindrehen und Plom-
be an Schraube herausziehen.

® Leerlaufgemisch-Einstellschraube eindrehen
bis sie leicht aufsitzt und Umdrehungen mit-
zahlen. Schraube nicht gegen Sitz anziehen! An-
zahl der Umdrehungen notieren (z.B. 2'/:) und
dann erst Schraube ganz ausdrehen. Auf Ver-
bleib der Feder achten!

4.2 Priifen und Vermessen

® @3 Unterdruckkolben darf keine Riefen, Krat-
zer oder sonstige Beschédigungen aufweisen
und muss im Vergasergehduse ungehindert auf-
und abgleiten kénnen. Falls schwergéngig: Fach-
werkstatt oder erneuern.

@ @D Disennadel auf Verschleiss untersuchen,
sie darf keine Verbiegung oder sonstige Besché-
digungen aufweisen. Membran gegen starke
Lichtquelle halten: es dirfen keine pordsen Stel-
len oder Risse sichtbar sein. Falls defekt: austau-
schen.

©® A Leerlaufdiisen, Hauptdiisen und Filtersieb

Bild 37
Vergaser-Einzelteie
* Memoran

T A I B ¥ LI PR )
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Unterlegscheibe
Dusernade
Feger

Halter

Feder

Untergruckkammer-Deckel

G-Ring
Luftabsper-ventil-Decxe
Leerlaufcuse
Gemischreguiierschraube
vertilsitz
Scnwimmerkammer
Kolben

Schwimmer

Hauptduse
Nadeidusenhaiter
Abstimmschraube

Bild 38
Schwimmerachse ausziehen
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Bild 39
Mit Druckluft durchblasen

Bild 40
Schwimmerstand
kontrollieren

Bild 41

Unterdruckkolben einbauen
2 Membran

3 Kolben

4 Finger
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am Schwimmerventil (Bild 39) mit Druckluft
durchblasen, keinesfalls mit Nadel oder Draht rei-
nigen! Schwimmerventil-Kegel darf keine Riefen
oder Kerben haben.

@ @ Schwimmer auf Verformungen oder auf
Kraftstoff im Inneren untersuchen.

@ @D Gemischregulierschraube auf Verschleiss
oder Beschadigungen untersuchen.

® (T Schwimmerstand mit Schiebelehre bei
geschlossenem Schwimmerventil messen. Ab-
stand Schwimmer / Gehausekante muss bei an-
liegendem Ventilkegel, jedoch nicht eingedriick-
ter Ventilfeder, 7 mm betragen (Bild 40). Korrektu-

(1) 8ITZ DES SCHWIMMERNADELVENTILS

(4)

ren durch Nachbiegen der Schwimmerzunge vor-
nehmen.

@ @ Membran und Ventil des Luftventils auf
Risse und Briichigkeit untersuchen. Falls defekt,
austauschen.

@ (T Kraftstoffpumpe priifen:

@ Stecker von Kraftstoffpumpen-Relais abzie-
hen und schwarz / roten mit schwarz / blauem
Kabelkontakt mit Uberbriickungskabel verbin-
den.

@ Kraftstoffschlauch vom Vergaser abnehmen
und in Messbecher fuhren. Kraftstoffhahn &ffnen.
® Zindung einschalten und Kraftstoff genau 5
Sekunden lang in Messbecher pumpen.

@ Flissigkeitsmenge im Messbecher mit 12
multiplizieren, um Férdermenge pro Minute zu er-
halten. Sollwert 900 cm?.

4.3 Montage

@ Vor Einbau der Diisen und Ventile séamtliche
Durchlédsse und Bohrungen mit Druckluft freibla-
sen.

® Unterlegscheibe, Disennadel, Feder und Na-
delhalter am Unterdruckkolben anbringen. Di-
sennadelhalter hineindricken und um 90° im
Uhrzeigersinn drehen.

@ Unterdruckkolben einsetzen, dabei darauf
achten, dass Vorsprung der Membrane auf Nut
des Vergasergehduses ausgerichtet ist. Unter-
druckkolben mit Finger in fast voll geéffneter
Stellung halten (Bild 41) , damit Membrane sau-
ber zum Sitzen kommt. Deckel mit Feder so
montieren, dass seine Aussparung ebenfalls auf
das Loch im Vergasergehduse gerichtet ist.
Deckel mit mindestens zwei Schrauben befesti-
gen, bevor Unterdruckkolben losgelassen wird.
@ Gemischregulierschraube mit O-Ring, Schei-
be und Feder eindrehen, bis sie leicht aufsitzt,
dann 2'/» Umdrehungen herausdrehen (Grund-
stellung).

@ A Sitz der Gemischregulierschraube wird be-
schédigt, wenn Schraube gegen Sitz angezogen
wird!

@ Leerlaufdiise, Mischrohr, Ventilsitz und Haupt-
diise einbauen.

@ Schwimmer und Nadelventil einsetzen. Lager-
stift des Schwimmers eindriicken. Schwimmer-
stand messen (siehe Kapitel 4.2).

® O-Ring des Schwimmerkammerdeckels
eindlen und Deckel mit vier Schrauben (Kreuz-
schilitz) anbringen.

® Membrane, Feder, O-Ring und Deckel des
Luftventils am Vergasergehduse anbringen. O-
Ring mit flacher Seite zum Geh&use hin montie-
ren.



® Koppeln und EinBau dér Vargaser areigr in
umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.

@ Abstimmungsschraube aufdrehen, bis Feder
nicht mehr unter Spannung steht.

@ Druckfeder zwischen Drosselstangen montie-
ren und Vergaser mit Befestigungsschrauben
koppeln.

® Durch Drehen der Leerlaut-Begrenzungs-
schraube Drosselklappe des Vergasers des hin-
teren Zylinders auf den Rand der Uberstrémboh-
rung ausrichten (Bild 42).

® Durch Drehen der Abstimmungsschraube
Drosselklappe des Vergasers des vorderen Zylin-
ders auf den Rand der Uberstrémbohrung aus-

richten (Bild 42).
@ Vergaser-Einstellungen siehe Kapitel 3.4, Sei-
te 10.

Bild 42

Drosselklappe ausrichten
1 Drosselkiappenkante

2 Uberstrémbohrung
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Bild 43
Zerlegung/Zusammenbau
des Starters

1 Vorderer Lagerdeckel

2 Gehduse

3 Anker

4 Distanzscheiben

5 Biirstenhalter

6 Birstenfedern

7 0-Ring

8 Gehduseschrauben

9 Hinterer Lagerdeckel

10 Kabelklemme und Biirsten
11 0-Ringe

12 Muttam

14 S
14
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5 Starter

5.1 Ausbau

Der Starter kann bei eingebautem Motor ausge-
baut werden.

@® Krimmer des hinteren Zylinders muss nicht
ausgebaut werden (ist aber besser, siehe Bild 89
Kapitel 9).

@ A Bei ausgeschalteter Ziindung zuerst nega-
tives Kabel der Batterie abklemmen, bevor Arbei-
ten am Starter vorgenommen werden.

@ Plus-Kabel von Starter trennen, zwei Befesti-
gungsschrauben ausdrehen und Starter von der
linken Seite her abnehmen.

® Zwei Gehduseschrauben ausdrehen. Riick-
und Frontdeckel abnehmen und Anker heraus-
flhren (Bild 43).

@ Anzahl und Lage der Belagscheiben notieren.
@ Birstenhalterplatte (5) Bild 43 bei Erreichen
der Verschleissgrenze der Birstenldnge zerlegen
und Biirsten erneuern.

@ Ausbau und Zerlegen des Starterfreilaufs ist
im Generatorkapitel 6 beschrieben.

5.2 Priifen und Vermessen

Prinzipdarstellung und Stromlaufplan des Start-
systems siehe Bild 44,

Zur Prifung des Startmagnetschalters (unter
linkem Seitendeckel; @ Bild 44) missen, wie zu
allen anderen aussagefahigen Messungen des
Elektrik-Systems auch, die Stecker auf Wackel-
kontakte oder korrodierte Kontaktstifte unter-
sucht werden.

® (T Spannungspriifung (Bild 45): Relais-
stecker abziehen. Bei eingeschalteter Ziindung,
Getriebe in Leerlauf und gedriicktem Starter-
knopf muss zwischen gelb-roten Steckerkabel
(+) und Rahmenmasse Batteriespannung anlie-
gen. Falls nicht, ist Ziindschalter, Starterrelais
defekt oder Haupt- oder Nebensicherung durch-
gebrannt.

@ (7T Durchgangsprifung (Bild 46): Voll gela-
dene Batterie an gelb-roten (+) und griin-roten (-)
Anschluss anschliessen. Es muss Stromdurch-
gang zwischen Anschlusskiemmen bestehen.




(8)

" (3)
30A
/

l l l Bild 44
(5) Prinzipdarstellung/Stromlauf-
@ S — | I plan des Startsystems
(2) 1 Hauptsicherung, 30 A

12 V BAH 2 Batterie 12V, 8 Ah
3 An Instrumente

Torw Lo/ GW 4 Saitenstinder-Schalter
Y/BI 5 Ziindeinheit
G

(12)

@ 6 Leeriauf-Schatter
= 7 Kupplungsdiode
(13) —o—" 0 — 4N 8 Kupplungsschatter
(7) 9 Anlasser-Schatter

10 Nebensicherung, 10 A

/"_Gl 11 Ziindschatter

12 Anlasserrelais-Schalter
13 Anlassermator
-—R—-o\‘o—Fl!BI-—d‘\p—-B,l——o\ﬁo-—- Bl: Schwarz

(11 (10) 9 - Y: Gelb

10A G: Grin
Y/R R: Rot

W: Weiss
Lg: Heligriin

<4 Bild 45
Spannungspriifung an
Startmagnetschalter

Bild 46

Durchgangsprifung an
Startmagnetschalter
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Bild 47

Testen des Starterrelais
1 Batterie

2 Anschiluss-Stecker

3 Uberbriickungskabel

Bild 48

Testen des Starters
1 Batterie

2 Startermotorkabel
3 (iberbriickungskabel

Biid 49
Birstenlange messen

Bild 50

Kein Stromdurchgang
zwischen Lamellen und
Ankerwelle

Bild 51
Spalttiefe messen
b=15mm
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Falls nicht, ist Relaisschalter defekt.

@ (™ Stecker vom Relais trennen und geméss
Bild 47 Uberbriicken. Falls Starter arbeitet, ist
Starterschalter, Leerlaufschalter oder Seitenstéan-
derschalter defekt. Falls Starter nicht arbeitet, ist
Relais defekt. :
Falls Starter nicht arbeitet:

@ Pluskabel des Starters mit Uberbriickungska-
bel (mit entprechendem Querschnitt - hohe
Stromstérke!) direkt an Batterie-Pluspol legen
(Bild 48): Starter muss arbeiten.

@ @ Staubdichtung des Starterfrontdeckels
auf Beschédigung Uberpriifen.

® (T Biirstenlinge messen, Verschleissgren-
ze 6,5 mm (Bild 49).

@ (™ Es darf kein Stromdurchgang zwischen
Kabelanschluss und Gehduse bestehen. Strom-
durchgang zum schwarzen Biirstenanschlusska-
bel ist normal.

@ @ Kollektorlamellen diirfen keine Verfarbun-
gen aufweisen; paarweise verfarbt deuten sie auf
geerdete Ankerwicklungen hin.

@ (™ Es muss Stromdurchgang zwischen be-
nachbarten Lamellen bestehen. Zwischen La-
mellen und Ankerwelle darf kein Stromdurchgang
bestehen (Bild 50).

@ (T Spalttiefe zwischen einzelnen Kollektor-
lamellen (Bild 51) muss mindestens 1,5 mm tief
sein. Gegebenenfalls mit Metallsdgenblatt tiefer
bringen. Anschliessend mit 600er Schmirgellei-
nen abziehen.

5.3 Montage

@ Burstenhalterplatte auf Gehduse anbringen,
dabei diese mit ihrer Nase in Kerbe des Gehéu-
ses ausrichten. Damit Anker ohne Beschadigung
der Kohleblrsten montiert werden kann, Biir-
stenfedern mittels Nadeln oder Drahtstiften arre-
tieren und so Spannung nehmen.

@ Anker mit der beim Ausbau notierten Anzahl
von Beilagsscheiben versehen und in Gehéuse
einflihren.

@ O-Ring aufsetzen und Rlckdeckel anbringen.
Dabei Schlitz auf Birstenhalterstift ausrichten.

@® An Frontdeckelseite ebenfalls Beilagscheiben
in der beim Ausbau gezéhiten Anzahl montieren
und O-Ring anbringen.

@ Sicherungsscheibe so anbringen, dass ihre
Zungen auf Schlitze des Frontdeckels weisen.
Dichtlippen der Staubdichtung einfetten.

@ Frontdeckel so montieren, dass Markierungen
fluchten. O-Ring gedlt in Nut des Frontdeckels
einsetzen, Starter in Motor einbauen und ansch-
liessen. Massekabel an hinterer Befestigungs-
schraube anbringen.



6 Ziindsystem, Generator und Starterfreilauf

6.1 Ausbau

Zur Prifung der Statorwicklungen, der Zindge-
berspulen, der Generatorleistung oder des Ziind-
zeitpunkts (siehe Kapitel 3.7) sind keine Demon-
tagearbeiten notwendig.

Die Demontage des Generatorrotors macht Ab-
driicker (Honda-Teile-Nummer 07733-0020001)
unabdingbar.

impulsgeberspulen:

@ Impulsgeberspulen missen zum Prifen nicht ' S;f,::mhinen_smk_

ausgebaut werden. (Falls defekt, siehe Kapitel verbindung (1)

7.1).

Generator:

@ Linken Seitendeckel abnehmen und drei-poli-

ge (weisse) Steckverbindung des Generatorka-

bels abtrennen (Bild 52).

@ Befestigungsschraube ausdrehen (Bild 53)

und Ritzelabdeckung abnehmen.

@ Beim Abnehmen des Geh&usedeckels lauft Ol

aus. Also Ol ablassen oder Aufanggefass bereit-

halten.

® EIf Deckelschrauben (Bild 54) ausdrehen und Befestigungsschraube der

Gehdusedeckel vorsichtig abnehmen (Deckel ist Ritzelabdeckung
Bild 54
Befestigungsschrauben des
Generatordeckels
< Bild 55

Rotor blockieren. Schraube
hat Linksgewinde

Bild 56
Spezialwerkzeug:
Rotorabdriicker
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Bild 57
Aus- und Einbau des
Generators
1 Generatordecksl-Befestigungs-
schraube

2 Kabeibaumschellen
3 Befestigungsschraube des
Stators

4 Stator

5 Befestigungsschraube der
Starterfreilauf-Kupplung

6 Schwungscheibenschraube

7 Rollenkdfig der Starterfreilauf-

Kupplung

8 Gehduse der Starterkuppiung

9 Unterlegscheibe

10 Starter-Abtriebsrad

11 Nadellager

12 Untersstzungszahnrad mit
langer Welle

13 Starter-Antriebsrad mit kurzer
Welle
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durch Magnethaftung etwas stérrisch).

@ Dichtuhg abnehmen. Auf Verbleib der Pass-
Stifte achten!

® Wellen, Anlasser-Antriebszahnrad und Leer-
laufzahnrad abnehmen.

@® Mit Schwungradhalter (Honda-Spezialwerk-
zeug 07725-0040000) Rotor blockieren und
Schwungradschraube (Linksgewinde) ausdre-
hen (Bild 55).

@ Rotorabdriicker in Rotor einschrauben und
mit kurzen trockenen Gummihammerschldgen

(bei blockiertem Rotor) abdriicken (Bild 56). Da-
bei darauf achten, dass Rotor beim «Abspren-
gen» nicht hart aufschlagt und so entmagneti-
siert.

® Rotor samt Starter-Abtriebsritzel, Unterleg-
scheibe und Nadellager von der Kurbelwelle ab-
nehmen (Bild 57). Auf Verbleib des Nutensteins
achten.

@ Vier Innensechskantschrauben SW 5 an Sta-
torinnenring ausdrehen, zwei Innensechskant-
schrauben SW 5§ an Kabelklemmen entfernen

B3onmiz.okgm,
22 ft-lb)

e
1




und Statorwicklung aus Generatordeckel entneh-
men.

® Demontage des Starterfreilaufs macht TORX-
(spezieller Innensechskant) Einsatz notwendig
(Honda-Teile-Nummer  07703-0010100 oder
Werkzeugfachhandel: TORX T40).

@ Falls Starterfreilauf defekt, Rotor mit Rotorhal-
ter blockieren, sechs TORX-Innensechskant-
schrauben @ Bild 57 ausdrehen und Freilaufring
samt Einwegkupplung entnehmen.

6.2 Prifen und Vermessen

Vollsténdiger Stromlaufsplan siehe Seite 99.

@ @ Starterfreilauf muss sich ungehindert im
Gegenuhrzeigersinn drehen lassen, darf sich
aber nicht im Uhrzeigersinn drehen. Ansonsten
auswechseln.

@ (T Aussendurchmesser des Starter-Ab-
triebszahnrads messen; Verschleissgrenze 57,60
mm.

{3) MAIN FUSE 30A
y RIW
Y
G
@ @
2)
12 V BAH I
BI/G BIi| 8I] B! IBI/R

(4)

(n

Bild 58
Ladesystem prifen
1 Regler/Gleichrichter
2 Batterie
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Bild 59
Kriechstrom-Priifung
1 Batterie-Minuspol

2 Negatives Batteriekabel

Bild 60
Messung der Regelspannung
1 Batterie

Bild 61

Widerstand der Primér-
wicklung messen
(vordere Zindspule)

Bild 62

Seitendeckel abnehmen

1 Hintere Ziindspule

2 Starterrelais mit Hauptsicherung
3 Steckverbindung

4 Ersatzsicherung

5 Nebensicherung
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Ladesystem:

® (F Ladespulen des Generators sind in Ord-
nung, wenn kein Masseschluss besteht und
Stromdurchgang (Sollwert 0,1 - 1,0 Ohm) zwi-
schen gelben Kabeln besteht, die tiber 3-poligen
Stecker mit Regler/Gleichrichter verbunden sind
(Bild 58).

@ (™ Zur Kriechstrompriifung Ziindung aus-
schalten und Massekabel (-) von Batterie abneh-
men.

® Positive Messspitze des Amperemeters
(Messbereich auf mA) an Massekabel und nega-
tive Messspitze an Minuspol der Batterie ansch-
liessen. Maximaler Kriechstrom 1,3 mA (Bild 59).
Ubersteigt Kriechstrom diesen Wert, besteht
wahrscheinlich Kurzschluss im Ladesystem.

@ (™ Zur Messung der Regelspannung muss
Batterie in gutem Zustand sein (Batteriespan-
nung mindestens 13 V) und Motor auf Betriebs-
temperatur sein.

® Voltmeter an Batterie anschliessen und Dreh-
zahl allmé&hlich erhéhen. Bei 5000/min muss sich
Spannung auf 14 - 15 Volt einregeln (Bild 60).

® A Plus-Kabel darf nicht den Rahmen be-
rihren!

@ Falls Regelspannung ausserhalb der Toleranz
liegt, Regler/Gleichrichter auswechseln.

Ziindsystem:

® A Widerstandsmessungen der Ziindspule
sind grundsétzlich nur mit Vorsicht zu geniessen:
schadhafte Ziindspulen, welche die vorgeschrie-
benen Werte aufweisen, kdnnen im Betrieb (—Er-
warmung) ihren Funken Uberallhin abgeben, nur
nicht an die Kerzen!

Genaue Einhaltung der Widerstandswerte ist
nicht erforderlich. Wenn die Wicklungen in gutem
Zustand sind, werden Sollwerte jedoch an-
nahernd erreicht.

@ Zindspulen brauchen zur Widerstandsmes-
sung nicht ausgebaut werden.

® (™ Kurbelgehiuse-Entluftungsbehalter ent-
fernen und Widerstand der Primarwicklung der
vorderen Zlndspule zwischen Steckkontakten
messen (Bild 61).

® (™ Rechten Seitendeckel abnehmen (Bild
62) und Widerstand der Primarwicklung der hin-
teren Zindspule zwischen Steckkontakten mes-
sen (bei dlteren Modellen muss die hintere Ziind-
spule ausgebaut werden).

Sollwert: 1,89 - 2,32Q.

® (T Kerzenstecker von Ziindkerzen abziehen
und Widerstand der Sekundéarwicklung mit ange-
schlossenen Kerzensteckern messen, wobei
gleichzeitig der Stromdurchgang des Kerzen-
steckers geprift wird (Bild 63). Sollwert 23,55 -
30,45 kQ.

® (T Falls Widerstand der Sekundarwicklung
ausserhalb der Toleranz liegt, Zindkerzenstecker
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< Bild 83

Widerstand der Sekundér-
wicklung an Zundkerzen-
steckern messen

Bild 64

Widerstand der Sekundér-
wicklung ohne Ziindkerzen-
stecker messen

Bild 85
Zindsystem/Generator
1 Motor-An-/Aus-Schalter
2 Nebensicherung

3 Batterie 12V, 8 Ah

4 Hauptsicherung

5 Zindschalter

6 Hintere Ziindspule

7 Vordere Zindspule

8 An Instrumente

9 Vome

12 Ziindeinheit

13 Seitenstinder Schalter
14 Impulsgeber

Bl: Schwarz

Y: Gelb

Bu: Blau

G: Grin

R: Rot

W: Weiss

Lg: Heligriin
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entfernen und Widerstand zwischen Klemmen
der Sekundédrwicklung messen (Bild 64). Sollwert
19,8 - 24,2 kQ.

® (™ Zur Widerstandsmessung der Impuls-
geberspulen (Pick-ups) linke Lenkkopfab-
deckung abnehmen. 4-poligen Ministecker ab-
ziehen. Widerstand zwischen weiss/gelbem und
gelbem Kabel (vorderer Zylinder) bzw.
weiss/blauem und blauem Kabel (hinterer Zylin-
der) messen. Sollwert 450 - 550 Q.

Hat sich nach oben stehenden Priifungen und
Messungen immer noch kein Zindfunke einge-
stellt, oder der Ziindzeitpunkt nicht von Spét- auf
Frihziindung wandern will, steht eine Erneue-
rung der Ziindbox (1) Bild 65 an. Wer sicher ge-
hen will, dass auch wirklich nur Schrott wegge-
schmissen wird, kann die Ziindbox in einer Hon-
da-Werkstatt, die lber ein Ziindbox-Messgerét
verfiigt, durchmessen lassen.

6.3 Montage

Starterfreilauf (Bild 57):

@ Rollenkifig so in Freilaufring einsetzen, dass
Flanschseite zum Rotor zeigt.

® Filssige Schraubensicherung auf Gewinde
der TORX T40-Schrauben auftragen, Rotor
blockieren und Freilauf am Rotor anbringen (30
Nm).

@ Starter-Abtriebsrad mit getlitem Nadellager
und Unterlegscheibe auf Kurbelstumpf aufschie-
ben.

® Wellenkeil in Nut einsetzen und Kontakt-
flachen von Kurbelstumpf und Rotor mit Brem-
senreiniger 0.4. 6l- und fettfrei reinigen.

@ Rotor aufsetzen, dabei Keilnut des Rotors auf
Waellenkeil der Kurbelwelle ausrichten.

@ Rotor mit Rotorhalter blockieren, Unterleg-
scheibe aufsetzen und Schraube (Linksgewinde!)
anziehen (130 Nm).

@ Starter-Untersetzungsrad mit der langeren
und Starterantriebsritzel («OUT»-Markierung
nach aussen weisend) mit der kirzeren, gut gedl-
ten Welle montieren.

@ Statorwicklungen mit vier Innensechskant-
schrauben im Geh&dusedeckel befestigen. Kabel-
klemmen mit zwei Schrauben befestigen.
Gummitiille des Kabels mit flissiger Dichtmasse
versehen und in Gehduseaussparung ein-
driicken.

® Zwei Passhllsen einsetzen, neue Dichtung
anbringen und Deckel mit elf Befestigungs-
schrauben (davon drei Schrauben mit Kabel-
baumschellen des Leelauf- und Oldruckschal-
ters) anschrauben. :

@ Generatorkabel geméss Kapitel 17 verlegen
und Stecker anschliessen.

@ Ritzelabdeckung wieder anbringen.

@ Olistand kontrollieren, gegebenenfalls auffiil-
len.

@ Seitenverkleidung wieder anbringen.



7 Kupplung, Primartrieb und Schaltgestange

15 N-m (1.5 kg-m
11 ft-b)

7.1 Ausbau

@ Motordl ablassen und Auspuffanlage abbauen
(geht auch mit angebautem Auspuff).

@ Kupplungszug aushéngen: Befestigungs-
schrauben der Seilzugaufnahme (7) Bild 66 aus-
drehen und Zug aushéngen.

@ 14 Befestigungsschrauben des Gehéuse-
deckels ausdrehen (Bild 67) und Deckel abneh-
men. Auf Verbleib der beiden Passhiilsen achten
(Bild 68).

Bild 66

Kupplungseinzelteile

1 Kupplungsgehiuseschrauben

2 Ausriickarm

3 Kupplungsausriickplatte/Lager

4 Kupplungsfeder

5 Sicherungsmutter der
Kupplungsnabe

6 Belagscheibe B (grosser
Innendurchmesser, 1 Stiick)

7 Kupplungsnabe

8 Kupplungsdruckplatte

9 Kupplungskorb

10 Stahlscheibe (6 Stiick)

11 Belagscheibe A (6 Stiick)

12 Kupplungskorbfilhrung

13 Olpumpenantriebsritzel

14 Primér-Antriebszahnrad

15 Impulsgeber-Rotor

Bild 87
Befestigungsschrauben des
rechten Kurbelgehduse-
Deckels
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Bild 68

Rechtes Kurbelgehiuse

1 Oidiise

2 Befestigungsschraube des
Primértriebzahnrads

3 Impulsgeberspulen

4 Passhiilsen

Bild 69
Schraube l6sen

Bild 70

Kémerpunkt aufbiegen oder

ausschleifen

Bild 71

Alternative Demontage-
methode

Bild T2
Olpumpenantriebsrad
blockieren.
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® Oldiise (1) Bild 68 ausbauen.

@® Kupplungsausriickstéssel entnehmen, See-
gerring und Rickholfeder abnehmen. Ausriick-
arm (2) Bild 66 ausbauen.

@ Nur falls Totaldemontage des Motors ansteht:
@ Vier Befestigungsschrauben ausdrehen und
Impulsgeberspulen (3) Bild 68 abnehmen.

@ Primértrieb-Schraube (2) Bild 68 auf Kurbel-
welle I6sen. Dazu Primértriebzahnrader mit fus-
selfreiem verdriliten Putzilappen blockieren (Bild
69) und Schraube lockern. Dieser Arbeitsgang
entfallt natirlich, wenn es nur darum geht, Kupp-
lungsbelége zu erneuern.

@ Kupplungsdruckplatte mit Lager (3) Bild 66
entfernen (4 Sechskantschrauben SW 10).

@ Kupplungszentralmutter ist mit Welle ver-
stemmt. Verstemmung aufbiegen oder ausschlei-
fen, dabei jedoch nicht Gewinde der Welle be-
schédigen (Bild 70).

@ Kupplungsnabenhalter (Honda-Teile-Nummer
07923-KE10000) anbringen, oder Getriebewel-
len/Kupplungskorb in geeigneter Weise blockie-
ren und Kupplungszentralmutter I6sen.

@ (TIPl Weitere Demontagemethode: Nach Ent-
nahme der Kupplungsdruckplatte, Federn wieder
einsetzen und Druckplatte gegen entsprechend
breite und dicke Unterlagscheiben anziehen.
Putzlappenblockierung im Primértrieb installieren
und Zentralmutter lésen (Bild 71).

@ Kupplungskorb komplett abnehmen. Gegebe-
nenfalls Schraube auf Kurbelwelle ausdrehen.
Unterlagscheibe und Antriebszahnrad abneh-
men.

® Olpumpenantriebsrad blockieren und Innen-
sechskantschraube SW § samt Unterlegscheibe
l6sen und abnehmen (Bilder 72 und 73).

® Olpumpenabtriebsrad samt Kette und Kupp-
lungskorblagerhiilse abnehmen (Bild 74).

Schaltgestinge

® Befestigungsschraube SW 10 ausdrehen und
Schaltpedal abnehmen.

@ Befestigungsschraube der Olleitung (D) Bild 75
ausdrehen und Olleitung abnehmen.

@ Schaltklinke der Schaltwelle (3) tiber Schalt-
nockenplatte @ heben und Welle herausziehen.
@ Befestigungsschraube der Schaltwalzen-Ar-
retierung (@ ausdrehen und Arretierungsarm ab-
nehmen.

@ Schaltnockenplatte muss zum Trennen der
Motorgehiuse-Hélften nicht ausgebaut werden.

7.2 Priifen und Vermessen

@ (™ Ungespannte Linge der Kupplungsfe-
dern messen. Verschleissgrenze 42 mm.



(1
(2)

@ (T Starke der Kupplungsbelagscheiben
messen. Verschleissgrenze A: 2,3 mm, B: 2,6 mm
(Bild 76). Stahlscheiben auswechseln, wenn sie
Anzeichen von Riefen oder Verfdrbung aufwei-
sen. Stahischeiben auf Richtplatte mit Fiihlerieh-
re auf Verzug prifen. Verschleissgrenze 0,30 mm
(Bild 77).

@ Belag- und Stahischeiben nur als kompletten
Satz wechsein!

©® [ Schlitze im Kupplungskorb diirfen keine
von den Reibscheiben verursachten Riefen, Ker-

<4 Bild 73
...und Kettenrad abnehmen

Bild 74
Lagerhillse entnehmen

Bild 75
Aus-und Einbau des Schalt-
gestédnges

1 Schraube der Kurbelgehéuse-
Halteplatte

2 Qirohr/0-Ring

3 Schaltwellen-Einheit

4 Schraube des Schattwalzen-
Anschlagarms (10 Nm)

5 Unterlegscheibe

6 Schattwalzen-Anschlagarm

7 Hiilse des Schaftwalzen-
Anschlagarms

8 Feder des Schaltwalzen-
Anschlagarms

9 Schraube des Anschlagnockens

10 Schaftnockenplatte

Bild 76

Einbaulage der Belag-
scheiben

1 Federsitz

2 Dampfungsfeder

3 Belagscheibe B

4 Stahischeibe (6 Stiick)

5 Belagscheibe A (6 Stiick)
6 Zapfen

7 Aussparung
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Bild 77
Stahlscheibe auf Verzug
priifen

Bild 78
Olpumpenantriebs-Kettenrad
(Mitte) messen

Bild 79
Schaltwelle einsetzen

Bild 80
Lagerhiilse gefettet einsetzen

Bild 81

Olpumpenantrieb komplett
vormontiert anbringen
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ben oder Scharten aufweisen.

@ (T Innendurchmesser des Kupplungskorbs
(Verschleissgrenze 32,10 mm) und Aussendurch-
messer der Korbfiihrungshdilse ( Verschleissgren-
ze 31,93 mm) messen.

@ @D Olpumpenantriebskettenrad auf Beschi-
digungen untersuchen. Verschleissgrenze Innen-
durchmesser 32,10 mm (Bild 78).

@ @ Federsitz und Vibrationsfeder auf Verzug,
Verschleiss oder Beschéadigung priifen.

7.3 Montage

@ Schaltgestdnge montieren:

® Falls demontiert, Passstift in Schaltwalze
stecken und Schaltwalzennockenscheibe an-
bringen. Dabei Mitnehmerloch auf Passstift aus-
richten. Flissige Schraubensicherung auf Ge-
winde der Schraube (g) Bild 75 auftragen und an-
ziehen.

@ Hiilse, Feder, Anschlagarm, Scheibe und
Schraube ansetzen. Schraube nur halb eindre-
hen. Feder in Anschlagarm einhéngen. Anschlag-
arm hochheben und auf Schaltnocke setzen.
Schraube ganz eindrehen.

@ Schaltwelle einschieben, dabei Enden der
Schenkelfeder auf den im Gehéuse verschraub-
ten Zapfen ausrichten (Bild 79).

@ Olleitung mit neuem O-Ring anbringen.

@ Kupplungskorb-Lagerhiilse  gefettet  auf
Hauptwelle schieben (Bild 80).

@ Olpumpenantrieb komplett vormontiert an-
bringen (Bild 81). «IN»-Marke des Antriebsketten-
rads muss nach innen weisen. Befestigungs-
schraube des Kettenrades mit flissiger Schrau-
bensicherung versehen und anziehen (15 Nm).
@ Primérantriebszahnrad, Scheibe und Schrau-
be anbringen (Bild 66). Kupplungskorb anbrin-
gen. Dabei darauf achten, dass dieser in Mitneh-
merzapfen des dahinterliegenden Olpumpen-An-
triebskettenrads einspurt.

@ Druckscheibe an Hauptwelle anbringen.

@ Belagscheibe B, Federsitz und Vibrationsfe-
der wie in Bild 76 gezeigt an Kupplungsnabe an-
bringen. Es folgt zuerst Stahlscheibe, dann Be-
lagscheibe A.

@ A Neue Belagscheiben mit sauberem Motorél
schmieren.

@ Stahl- und Belagscheiben abwechseind auf-
setzen, es folgt Druckplatte. Komplette Einheit in
Kupplungskorb einflihren. Belagscheibe B auf
die Nuten im Kupplungskorb ausrichten.

@ Kupplungsnabe mit Kupplungsnabenhalter
blockieren. Andere Mé&glichkeit: Federn einset-
zen und Druckplatte gegen entsprechend breite
und dicke Unterlagscheiben anziehen. Putzlap-



penblockierung im Primértrieb installieren und
Zentralmutter (Neuteil verwenden) anziehen (128
Nm; Bild 71).

@ Zentralmutter mit Kérnerpunkt sichern.

® Kupplungsfedern, Ausriickplatte und Schrau-
ben installieren. Schrauben (ber Kreuz in zwei
oder drei Schritten anziehen.

@ Lager in Ausriickplatte einsetzen.

® Primartrieb mit Putzlappenblockierung festle-
gen, Impulsgeber-Rotor (&) Bild 66 anbringen und
Schraube des Primértriebs auf Kurbelwellen-
stumpf anziehen (90 Nm).

® Primérantriebs-Zahnrad  (»OUT-Markierung
weist nach aussen) und Impulsgeber-Rotor mis-
sen mit ihren Ausrichtverzahnungen fluchten.

@ Impulgeberspulen wieder anbringen.

® Zwei Passhiilsen und neue Dichtung auflegen

(3) INSIDE
—_—

NS

(Bild 68).

@ Oldise mit neuem O-Ring einsetzen. Enge
Bohrung weist nach innen (Bild 82).

@ Kupplungsgehdusedeckel aufsetzen und 12
Befestigungsschrauben und zwei Kupplungs-
zughalter-Schrauben schrittweise (ber Kreuz an-
ziehen (23 Nm).

@ Schalldampfer (mit neuen Dichtungen am Zy-
linderkopf) wieder anbringen.

@ Olstand kontrollieren.

Bild 82
Olduse einsetzen
3 nach innen
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Bild 83

Kihlkreislauf

1 Kihimittelpumpe

2 Thermostat

3 Einfilistutzen-Befestigungs-
schrauben

4 Thermostat-Befestigungs-
schraube

5 Thermofiihier

6 Thermoschalter

7 von und zu Ausgleichsbehétter
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8 Kiihisystem

8.1 Ausbau

@ Kraftstofftank und Lenkkopfverkleidung ab-
nehmen.

@ Luftfiltergehduse ausbauen.

@ Kiihlflissigkeit ablassen. Siehe Kapitel 3.14.
@ Kihlischlduche an Pumpe (Zu- und Ablauf)
nach Lésen von Befestigungsschraube und
Schlauchband abnehmen. Auffangwanne unter-
stellen! Vier Schrauben SW 8 (zwei Geh&use-

schrauben und zwei Deckelschrauben) ausdre-
hen und Pumpe abnehmen. Auf O-Ringe im An-
schluss zum Motorgeh&use hin und im Pumpen-
deckel achten (Bilder 84 und 88).

Thermostat

@ Befestigungsschraube (@ Bild 83 von Ther-
mostatgehduse und Kihlereinflllstutzen (3) aus-
drehen.

@ Kihimittelschlduche nach
Schlauchbénder abnehmen.

Losen der




® Zwei Deckelschrauben ausdrehen, Deckel ()
abnehmen und Thermostatventil () entnehmen.
@ Falls defekt, Thermofiihler (8) ausdrehen.

@ 2-poligen Stecker (schwarz) des Liftermotors
abnehmen.

@ Hupenkabel abnehmen, Befestigungsschrau-
be ausdrehen und Hupe abnehmen.

@ Schlduche vom Kiihler abnehmen. Befesti-
gungsschrauben des Kuhlers ausdrehen und
Kihler vom Fahrzeugrahmen abnehmen.

8.2 Priifen und Vermessen

@ [ Samtliche Schlduche samt Anschlissen
auf Beschadigungen oder Risse untersuchen.

® Thermoschalter schaltet in Abhéngigkeit der
Klhlmitteltemperatur Liftermotor bei 98 - 102 °C
an und bei 93 - 97 °C wieder aus.

@ Falls sich der Liftermotor bei entsprechender
Kuhiflussigkeitstemperatur nicht dreht, Stecker
von Thermoschalter trennen und mit Uber-
briickungskabel kurzschliessen. Wenn sich Luf-
termotor jetzt bei eingeschalteter Ziindung dreht,
ist Tnermoschalter defekt.

@ (™ Thermostatventil in heisses Wasser tau-
chen (nicht die Gefasswand beriihren). Ther-
mostat muss ausgewechselt werden, wenn das
Ventil bei anderen als den vorgeschriebenen
Werten 6ffnet (Bild 85). Ventil muss bei 80 - 84°C
beginnen zu &ffnen, und bei 895°C einen Hub von
8 mm aufweisen.

@ Falls sich Zeiger der Temperaturanzeige nicht
mehr riihrt, kein Wackelkontakt oder Unterbre-
chung vorliegt, Kabel vom Temperatursensor
trennen und mit Uberbriickungskabel kurz-
schliessen.

® A Thermosensorkabel nur wenige Sekunden
kurzschliessen, da sonst Temperaturanzeige-in-
strument beschédigt wird.

® Ziindung auf «ON» stellen: Temperaturanzeige
muss voll (bis «H») ausschlagen.

@ (7™ Thermosensor in Gemisch aus destillier-
tem Wasser und Athylen-Glykol im Verhéltnis
50:50 tauchen, Flissigkeit erwédrmen und Wider-
stand messen.

Um keine falschen Messergebnisse zu erhalten,
darf Thermosensor Gefdsswand nicht beriihren
(Bild 86).

8.3 Montage

@ Kiihler am Fahrzeugrahmen anbringen.
® Thermostat so in Gehduse einsetzen, dass

NI Q

(4) O-RING

Bild 84
Befestigungsschrauben der
Kihimittelpumpe

(hier baugleiche NTV 650)

Bild 85

Offnungsbeginn bei 80 bis 84
Grad C. Ventilhub: min. 8 mm
bei finfminutiger Erwérmung
auf 95 Grad C

1 Thermostat

2 Thermometer

Bild 86

Thermosensor muss bei
50/100 Grad C 130 bis
180/25 bis 30 € aufweisen

Bild 87
Kihimittelpumpen-Welle auf
Olpumpenwelle ausrichten

Bild 88

Aus- und Einbau der
Kiihimittelpumpe

1 0-Ring

2 Wasserpumpengehiuse
3 Wasserpumpendeckel
4 0-Ring

41



42

Bohrung zum Thermosensor zeigt und Ventil in
Geh#use einspurt. Neuen O-Ring am Deckel an-
bringen und Deckel montieren.

® Dichtungsmasse auf Gewinde des Thermo-
sensors auftragen und in Thermostatgehduse
einschrauben (10 Nm).

@ Beim Einbau des Thermoschalters Dichtungs-
masse auf Gewinde des Schalters auftragen.
Schalter mit 18 Nm anziehen.

® Vor Einbau der Wasserpumpe O-Ring auf Er-
miidung oder Beschédigung priifen, gegebenen-
falls O-Ring zum Motor hin erneuern. Darauf ach-
ten, dass Olpumpenwelle und Kihimittelpum-
penwelle ineinandergreifen (Bild 87).

® Zwei Passhiilsen und O-Ring an Pumpen-
deckel anbringen. Deckel aufsetzen befestigen.
Ablassschraube mit neuer Dichtungsscheibe ein-
drehen.

@ Dichtring (3 Bild 88 so einbauen, dass kleine-
rer Durchmesser zum Pumpengeh&use weist.

@ Siamtliche Kuhlerflissigkeits-Schlduche an-
bringen und Schlauchschellen auf korrekten Sitz
priifen.

@ Motordl auffiillen.

® Kunhlflussigkeit einflllen wie in Kapitel 3.14 be-
schrieben.

@ Kraftstofftank und Lenkkopfverkleidung an-
bringen.



9 Motor

90 N:m (9.0 kg-m, 65 ft-Ib)

55 N+m (5.5 kg-m, 40 ft-Ib)
27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)

40 N-m (4.0 kg-m, 29 ft-ib)

<
N -
\ <

25 N+m,(2.5 kg-m, 18 ft-Ib)

27 N:m,(2.7 kg-m, 20 ft-Ib)

Bild 89
Aus- und Einbau des Motors
1 Luftfitergehduse
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Bild 90

Aus- und Einbau des Motors
1 Lenkkopfverkleidung

2 Luftfitterkammer

3 Vergaser
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9.1 Ausbau

@ Motor muss zur Demontage von hinterem Zy-
linderkopf, Kurbelwelle, Getriebe und Olpumpe
ausgebaut werden.

@ Fahrzeug sicher aufbocken und Motor mit hy-
draulischem Wagenheber abstilitzen, um beim
Ausdrehen der Motorbefestigungen diese zu ent-
lasten.

® A Motor nicht am Offilter abstiitzen!

@® Motordl und Kuhlfiissigkeit ablassen.

@® Negatives Batteriekabel abnehmen.

@ Kraftstofftank, Lenkkopfverkleidung und Sei-
tenverkleidung abbauen.

@ Luftfitergehduse,Luftfilterkammer und Verga-
ser ausbauen (Bilder 89 und 90).

@® Auspuffanlage und Kihler abbauen.

® Generatorgehduse-Deckel abnehmen.

@® Kurbelgehduse-Entliftungsschlauch abneh-
men.

® Zundspulen ausbauen.

@ Motorritzel ausbauen:

@ Hinterachsmutter lockern und Antriebskette
entspannen (Kapitel 3.13).

@ Schaltpedal Bild 90 abnehmen.

@ Befestigungsschrauben ausdrehen und Rit-
zelabdeckung mit Kettenfihrung abnehmen.

® Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen, Hal-
teplatte drehen und abnehmen. Ritzel samt Kette
von Welle abziehen.

@ Kabel von Oldruck- und Leerlaufschalter ab-
nehmen. Kabel freilegen.

@ Startermotorkabel und Massekabel des Star-
termotors abnehmen.

@ Befestigungsschraube ausdrehen und Kupp-
lungsseilzug aus Kupplungsausriickhebel entfer-
nen.

® Rechte Fussraste und Bremspedal abneh-
men.

@ Vierpolige (weisse) Steckverbindung des Im-
pulsgeberkabels abnehmen.

® Unteren  Kihlwasserschlauch
Kihler und Wasserpumpe) ausbauen.
® Wasserschlduche (zwischen Thermostat-
gehé&use und Zylinderkdpfen) von Zylinderkdpfen
abnehmen.

® Hinterrad und Schwinge ausbauen (siehe Ka-
pitel 16).

® Vordere Motorhalterungen oben, unten und
hintere Motorhalterung ausbauen.

@ Motor nach rechts aus Rahmen bugsieren.

(zwischen

55 N-m (5.5 kg-m,
40 ft-b)

27 N'm (2.7 kg-m,
20ft-Ib)




9.2 Montage

® Motor von rechts in Rahmen heben. Alle Zap-
fenschrauben der Motoraufhangung und Motor-
trdger einschieben. Dabei Motor mit hydrauli-
schem Wagenheber auf Motorbefestigungen
ausrichten.

® Schwingen-/Motorlagerzapfen  einschieben
und alle Muttern ansetzen, aber noch nicht anzie-
hen.

® A Auf richtige Einbaulage der Schwingarm-
Distanzhtilsen achten (Bild 91)!

® Samtliche Schraubverbindungen mit vorge-
schriebenem Drehmoment anziehen (Bilder 89
und 90).

@ Ritzel mit Kette auf Abtriebswelle anbringen.
Halteplatte aufschieben, drehen und mit zwei
Schrauben am Ritzel befestigen (fliissige Schrau-
bensicherung beigeben; Bild 90).

@ Ritzelabdeckung mit Kettenfiihrung
Schalthebel anbringen.

@ Samtliche Elektrik-Verbindungen installieren
(Generator, Zindimpulsgeber, Starter, Leerlauf
und Oldruck).

® Kupplungszug und Auspuffanlage (Bild 80)
anbringen.

@ Zige und Kabel wie in Kapitel 17, Seite 80
verlegen.

@ Vergaser, Zlige, Luft- und Hilfsfilter einbauen.
@ Verkleidung und Tank einbauen.

und

9.3 Inbetriebnahme des liberholten
Motors

@ Motor mit Ol befiillen, alle nétigen Einstellar-
beiten an Bremse, Kupplung, Antriebs- und

Steuerkettenspannung, Vergaser und Gaszug-
betatigung vor dem ersten Start durchfihren.

@ Es kann sein, dass die Abgase des Motors in
den ersten Minuten des Motoriaufes stark blaue
Farbung haben. Das ist auf die Verbrennung des-
jenigen Motordls zurlickfiihren, das bei der Mon-
tage des Motors aus Sicherheitsgriinden in et-
was reichlichem Masse beigegeben wurde. Also
nicht von der beschriebenen Erscheinung beun-
ruhigen lassen.

@ Bevor man mit dem Motorrad am éffentlichen
Strassenverkehr teilnimmt, Bremsen, Lichtanla-
ge, Blinkanlage, Kupplung und Gangschaltung
auf Funktionstiichtigkeit kontrollieren.

@® Wahrend der ersten 1000 km Fahrstrecke dar-
an denken, dass die bei der Uberholung des Mo-
tors neu eingebauten Motorenteile eine gewisse
Einlaufzeit benétigen. Deshalb Motor nicht im
oberen Drehzahlbereich «jubeln» lassen, aber
auch nicht im unteren Drehzahlbereich Steigun-
gen hinauf «quélen».

@ Nach einer Laufstrecke von etwa 500 km soll-
te man sich die kleine Miihe machen, das Ventil-
spiel zu kontrollieren und im Rahmen eines Ol-
wechsels auch neuen Olffilter spendieren.

Biid 91

Einbaulage der Schwingarm-

Distanzhiiisen

1 Schwingarm-Distanzhiilse links

2 Schwingarm-Distanzhiilsen
rechts
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Bild 92
2Zylinderkopf aus- und
einbauen
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10 Zylinderkopf

10.1 Ausbau Zylinderkopfs erfordert ausgebauten Motor.

@ Darauf achten, dass Teile von Zylinder 1 mit 2
oder linkes Ventil nicht mit dem rechten ver-

@ Vorderer Zylinderkopf kann bei eingebautem  tauscht werden.

Motor ausgebaut werden, Ausbau des hinteren @ Lenkkopf- und Seitenverkleidung, Auspuffan-

10 N-m (1.0 kg-m, 7.2 ft-Ib)

23 N-m (2.3 kg-m,
17 ft-ib)

23 N'm (2.3 kg-m,
17 ft-lb)

"/ )
-y $ 6/
23 Nem (2.3 kg-m?%
17 ftb)
.m (2.3 kg-m,
48 N-m (4.8 kg'm, ey > am 4

35 ft-Ib) 23 N'm (2.3 kg-m,
o 17 ft-Ib)

10 Nom (1.0 kg-m,

é 7.2 ft-lb)
0

10 N-m (1.0 kg-m,
7.2 ft-lb)

23 N'm (2.3 kg-m,
17 ft-lb)




(1) FT-MARKIERING (2) RT-MARKIERUNG

(3) ANZEIGEMARKIFRUNG

lage, Tank, Luftfitergehduse und Vergaser ab-
bauen.

@ Kuhliflissigkeit ablassen und Ziindkerzen-
stecker abziehen.

@ Befestigungsschraube ausdrehen und Kupp-
lungsseilzug aus Kupplungsausriickhebel aus-
héngen.

@ Olrohr vom Motor abnehmen (nicht verbie-
genl).

@ A Kolben des zur Demontage anstehenden
Zylinders muss im oberen Totpunkt des Ar-
beitstaktes stehen (spurbares Spiel an allen
Kipphebeln; siehe Kapitel 3.11 Ventilspielkontrol-
le).

@ Hinterer Zylinderkopf: Motorgeh&use-Entliif-
tungsschlauch vom Stutzen abnehmen. Befesti-
gungsschraube des Kuhimitteirohrs ausdrehen
und Rohr vom Zylinderkopf abnehmen.

@ Vorderer Zylinderkopf. Befestigungsschraube
des Kiihimittelrohrs ausdrehen und Rohr vom Zy-
linderkopf abnehmen.

® Zwei Deckel-Befestigungsschrauben ausdre-
hen und Deckel samt Gummidichtung abneh-
men.

o In diesem Montagezustand Verschleiss
des Steuerkettenspanners messen (Bild 103).

@ Zindzeitpunkt-Schaulochkappe und Kurbel-
wellenkappe vom linken Kurbelgehdusedeckel
abnehmen. Nockenwellenflansch (Bild 94) ab-
nehmen.

@ FT-Markierung (hinterer Zylinder: RT-Markie-
rung) an Rotor mit Gehdusemarkierung an
Prifloch ausrichten (Kurbelwelle im Gegenuhr-
zeigersinn drehen; Bild 93).

® Nockenwellenflansch (Bild 94) abnehmen.

® Um Steuerkettenspanner zu entlasten, mit
Schraubendreher Spannkeil eindriicken und Ar-
retierungskeil mit Kombizange herausziehen, bis
Arretierungskeil mit 2 mm-Stift festgelegt werden
kann (Bild 95).

@ Nockenwellenmarkierung kontrollieren. Tot-
punkt-Markierung (Bild 116) muss nach oben
weisen. Falls nicht, Kurbelwelle um 360 Grad
drehen.

@ Mutter und Schrauben des Kipphebellager-
bocks ausdrehen und Nockenwellenlagerbock
samt Olleitblech entfernen (Bild 97). Auf Verbleib

-4 Biid 93
Auf Markierungen ausrichten

Bild 84
Nockenwellenflansch
abnehmen

Bild 95
Mit 2-mm-Stift sichern

Bild 86
Auf Markierung bringen

Bild 97
Mutter und Schrauben des
Kipphebelbocks ausdrehen
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Bild 98
Kettenspanner I6sen

Bild 99
Kettenspanner entnehmen

Bild 100

Schraube zwischen Kerzen-
lochschacht und Aussen-
wand beachten

Bild 101
Spezialwerkzeug: Ventilfeder-
spanner

Bild 102

Umfunktionierte Standerbohr-

maschine

Biid 103
Steuerkettenspanner
1 |Keil

2 |Kettenspanner
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der jeweils zwei Passhiilsen achten!

@ (TPl Nockenwelle kann mit montiertem Ket-
tenrad entnommen werden.

® Falls keine Totaldemontage ansteht,
Steuerkette mit Draht gegen Abtauchen in den
Kettenschacht sichern.

@ Kettenspanner lésen (2 Schrauben SW 10;
Bild 98), und Kettenspanner entnehmen (Bild 99).
® Muttern und Zuganker schrittweise (ber
Kreuz lockern und ausdrehen. Versteckte
Schraube vorn zwischen Kerzenlochschacht und
Aussenwand beachten (Bild 100).

@ Falls Zylinderkopf festgebacken, helfen leich-
te Gummihammerschldge in der Gegend von
Ein- und Auslass, um Kopf zu lockern. Kopf nach
oben abnehmen. Auf Verbleib der zwei Passhiil-
sen achten.

® Zum Ausbau der Ventile ist Spezialwerkzeug
nétig: Der Ventilfederspanner. Damit Ventilfedern
nur soweit zusammendriicken, bis Ventilkeile mit
Pinzette oder Magnetheber entfernt werden kén-
nen oder herausfallen (Bild 101). Teile nicht mi-
schen!

® Der Ventilausbau ist mit folgendem Trick
auch ohne Ventilfederhalter moglich: Nuss mit
passendem Durchmesser auf Ventilteller legen,
mit Hammerschlagen Feder samt Teller nieder-
driicken, bis Ventilkeile herausfallen. Beim Ein-
bau kann man sich mit einer umfunktionierten
Standerbohrmaschine behelfen (Bild 102).

@ Vor Entnahme der Ventile, Ventilkeilnuten auf
Aufwerfungen oder Grate untersuchen. Gegebe-
nenfalls mit feinem Olstein Grate entfernen.

@ Ventilschaftdichtungen mit Zangchen abzie-
hen.

4 1
6.0 mm =
10.24 in) /




10.2 Priifen und Vermessen

® (T Ist der in Bild 103 gezeigte Steuerketten-
vorsprung grésser als 6 mm, Steuerkette aus-
wechseln, da in diesem Fall keine exakten Ventil-
steuerzeiten mehr gewdbhrleistet sind (Montage-
zustand siehe Kapitel 10.1).

@ B Steuerketten-Fuhrungsschienen auf Be-
schadigung und Ubermassigen Verschleiss pri-
fen.

® @ Kipphebel auf Verschleiss an den
Nockengleitflaichen untersuchen.

@ (™ Kipphebelbohrung messen (Verscheiss-
grenze 12,05 mm). Kipphebelwellen auf Ver-
schleiss oder Beschadigungen untersuchen
(Aussendurchmesser Verschleissgrenze 11,83
mm).

@ (T Spiel der Nockenwellenlager mit Kunst-
stoff-(Plastigage)-Streifen messen (Verschleiss-
grenze 0,15 mm). Dazu Mess-Streifen ins olfreie
gedffnete Lager legen, Lager schliessen und mit
vorgeschriebenem Drehmoment anziehen. Welle
nicht drehen! Nach Wiederdffnen Lagerspiel an
Quetschbreite des Streifens ablesen (je breiter
der Streifen, desto geringer das Spiel; siehe Bild
104). Bei Uberschreiten der Verschleissgrenze
Nockenwelle austauschen und Lagerspiel erneut
Uberpriifen. Falls das Spiel noch immer Ver-
schleissgrenze Uberschreitet, missen Zylinder-
kopf und Lagerbock ausgewechselt werden,
oder im Fachbetrieb in teuren Spezialverfahren
ausgebuchst oder aufgeschweisst werden.

@ @D Lagerflichen und Nockenwelle auf Rie-
fen, Beschadigungen oder Anzeichen unzurei-
chender Schmierung untersuchen. Olbohrungen
diirfen nicht verstopft sein.

® (T Mit Messuhr Hohenschlag der Nocken-
welle prifen (Verschleissgrenze 0,05 mm). Lager-
durchmesser der Nockenwelle abgreifen (Ver-
schleissgrenze 21,90 mm). Mit Mikrometer Héhe
der Nocken messen (Verschleissgrenze Einlass
37,88 mm, Auslass 37,90 mm). Laufflichen der
Nocken auf Riefen oder sonstige Beschadigun-
gen untersuchen (Bild 105).

@ @D Olkohleablagerungen aus Brennrdumen
entfernen. Bereich der Zindkerzenlécher und der
Ventilfihrungen auf Risse kontrollieren.

@ (™ Mit Haarlineal Zylinderkopf und Zylinder-
dichtflaiche in mehreren Richtungen auf Verzug
priifen (Verschleissgrenze 0,10 mm; Bild 106).

@ (™ Ungespannte Linge der inneren und
dusseren Ventilfedern messen.
Verschleissgrenzen: Innere Feder (Ein) 36,47 mm,
(Aus) 37,51 mm;

Aussere Feder (Ein) 40,58 mm, (Aus) 41,25 mm;
@ @ Jedes Ventil auf Verbiegung, Kratzer und
anormalen Verschleiss am Schaft untersuchen.
Ventilsitz muss glattes und riefenfreies Tragbild

zeigen. Ventile sollen laut Honda nicht nachge-
schliffen werden, abgesehen davon, dass Ventil-
schleifmaschinen sehr teuer und nur in wirklich
guten Fachbetrieben zu finden sind. Falls Sitz-
flache am Ventilteller verbrannt oder ungleich-
massigen Kontakt mit dem Ventilsitz hat, Ventil
erneuern. Jedes Ventil muss in seiner Flhrung
sauber gleiten.

@ [ Durchmesser der Ventilschafte messen
(Verschleissgrenze Einlass 5,45 mm, Auslass

Bild 104
Lagerspiel mit Plastigage
messen

Bild 105

Hoéhenschlag der Nocken-
welle prufen

1 Lagerdurchmesser

2 Einlassnocken

3 Aulassnocken

Bild 106
Auf Verzug in mehreren
Richtungen priifen

Bild 107
Lappmittel dinn auftragen
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Bild 108

Unter leichtem Druck (4 bis 5
kg) quiden und immer wieder
versetzen

Bild 109
Ventilsitzbreite messen

Bild 110
Anzugsmomente:
1 10-mm-Muttern
(Nr. 1 - 4): 48 Nm
2 8-mm-Mutter (Nr. 5): 23 Nm
3 8-mm-Schrauben
(Nr. 6 und 7): 23 Nm
4 6-mm-Schraube (Nr. 8): 12 Nm

Bid 111
Nockenwellenmarkierung des
vorderen Zylinders

6,53 mm). Mit Kugellehre, Messdorn oder Innen-
mikrometer Innendurchmesser der Ventilfihrun-
gen messen, zuvor sorgféltig alle Olkohlereste an
den Ventilschiften und Tellern entfernen, um
Mess-Ergebnis nicht zu verfalschen (Verschleiss-
grenze Einlass 5,55 mm, Auslass 6,66 mm).
Verschleissgrenze des Spiels zwischen Ventil-
schaft und -fihrung betrdagt 0,10 mm (Einlass)
bzw. 0,13 mm (Auslass). Falls grésser, priifen, ob
Einbau neuer Fiihrung oder Ventils mit Standard-
Abmessungen Spiel wieder in Toleranz bringen
wirde. Wechseln der Ventilfihrungen oder Ven-
tils muss einer dafiir ausgeriisteten Fachwerk-
statt iberlassen werden, da gleichzeitig Ventilsit-
ze neu eingeschliffen werden miissen.

@ @ Steht ein Ventil in Verdacht, nicht ein-
wandfrei abzudichten, Ventilsitz Iappen (Prifung:
bei eingebautem Ventil in den Ansaug- oder Aus-
puffkanal Benzin giessen, am Ventil darf nichts
auslaufen).

® Lippmittel auf Ventilsitz auftragen, Ventil von
innen mit speziellem Gummisauger oder von
aussen mit Schlauchstiick und Holzstift quirlen
(Bilder 107 und 108). Lappmittel darf nicht zwi-
schen Ventilschaft und Fiihrung geraten! Genigt
Nachléppen nicht zum Abdichten, Ventil erneu-
ern oder Dichtfidche in Fachbetrieb liberschleifen
lassen.

® A Falls Ventilsitzring im Zylinderkopf zu breit
oder zu schmal, in Fachwerkstatt neu frasen las-
sen. Soll-Ventilsitzbreite 0,9 mm bis 1,1 mm, Ver-
schleissgrenze 1,5 mm (Bild 109).

10.3 Montage

@ Ventilschifte mit Ol benetzen und in Fihrun-
gen schieben. Neue Ventilschaftdichtringe von
Hand auf Flihrungen dricken.

@ Ventilfedern mit engen Windungen nach unten
weisend (zum Zylinderkopf hin) einsetzen. Ventil-
feder aufsetzen, mit Ventilfederspanner (oder
umfunktionierter Standbohrmaschine) Federn
zusammendriicken und Ventilkeile einsetzen.

@ A Ventilfedern nicht mehr als unbedingt nétig
zusammendriicken.

® Mit Gummihammer leicht auf Ventilschifte
klopfen, damit sich Ventilkeile setzen.

@ Starre Steuerkettenfiihrung in Zylinder einset-
zen.

Darauf achten, dass Fihrung unten im Motor-
gehduse richtig in Aufnahme sitzt.

@ Dichtung und zwei Passhiilsen an Zylinder-
dichtfliche (6l- und fettfrei) anbringen. Zylinder-
kopf (Dichtfliche 6I- und fettfrei) aufsetzen und
Schrauben und Muttern wie in Bild 110 angege-
ben, schrittweise {iber Kreuz anziehen.



@ Steuerkette hochziehen.
@ Olrohr mit neuen Dichtungen anbringen.

Einbau der Nockenwelle:

@ A\ Falls am hinteren Zylinder keine Wartungs-
arbeiten vorgenommen worden sind und nur Ein-
bau der Nockenwelle des vorderen Zylinders an-
steht, Zylinderkopfdeckel des hinteren Zylinders
abnehmen und Nockenwellen-Position berprii-
fen:

® Kurbelwelle gegen Uhrzeigersinn drehen bis
RT-Markierung auf Generator-Rotor mit Markie-
rung im Schauloch fluchtet. Kontrollieren, ob Tot-
punkt-Markierung der Nockenwelle nach oben
weist (alle Nocken weisen nach unten).

@ Falls Markierung nach oben zeigt, Kurbelwelle
um 412 Grad gegen Uhrzeigersinn drehen (FT-
Markierung fluchtet mit Gehausemarkierung).
Dann mit Einbau der vorderen Nockenwelle be-
ginnen,

® Falls Totpunktmarkierung nach unten zeigt
(alle Nocken zeigen nach oben) Kurbelwelle um
52 Grad gegen Uhrzeigersinn drehen (FT-Markie-
rung fluchtet mit Gehdusemarkierung) und mit
Einbau beginnen.

® A Falls am vorderen Zylinder keine Wartungs-
arbeiten vorgenommen worden sind und nur Ein-
bau der Nockenwelle des hinteren Zylinders an-
steht, Zylinderkopfdeckel des vorderen Zylinders
abnehmen und Nockenwellen-Position Uberpri-
fen:

® Kurbelwelle gegen Uhrzeigersinn drehen bis
FT-Markierung auf Generator-Rotor mit Markie-
rung im Schauloch fluchtet. Kontrollieren, ob Tot-
punkt-Markierung der Nockenwelle nach oben
weist (alle Nocken weisen nach unten).

@ Falls Markierung nach oben zeigt, Kurbelwelle
um 308 Grad gegen Uhrzeigersinn drehen (RT-
Markierung fluchtet mit Geh&usemarkierung).
Dann mit Einbau der hinteren Nockenwelle be-
ginnen.

® Falls Totpunktmarkierung nach unten zeigt
(alle Nocken zeigen nach oben) Kurbelwelle um
668 Grad gegen Uhrzeigersinn drehen (RT-Mar-
kierung fluchtet mit Gehdusemarkierung) und mit
Einbau beginnen.

@ A Nockenwellen nicht vertauschen: Vordere
Nockenwelle ist mit Markierung versehen (Bild
111).

@ A Beim Einbau beider Nockenwellen mit vor-
derer Nockenwelle beginnen.

® FT-Marke mit Schaulochmarkierung ausrich-
ten.

@ Steuerkette im Schacht hochziehen. Nocken-
welle (Lagerlaufflachen mit MoS:-Fett versehen)
mit Kerbe (OT-Marke) nach oben weisend einset-
zen (Bild 112).

® A Nockenwellen-Kettenrad einsetzen («IN»-
Markierung weist nach innen) und und Steuerket-

12) SCHRAURE DES
NOCKEXWELLENRITZELS

Bild 112
Nase (3) weist nach oben

Bild 113
Auf Markierung bringen

Bild 114
Einzelteile Kipphebelbock

Bild 115
Passhilisen einsetzen
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Bild 116
Uber Kreuz anziehen (23 Nm)

Bild 117
Lagerbock anbringen

Bild 118
Arretierungsstift herausziehen

Bild 119
Mut auf Nase ausrichten
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te so auflegen, dass Strichmarkierung des Ket-
tenrads mit Dichtfliche des Zylinderkopfs fluch-
ten.

@ Zahnkettenrad nach vorn von der Nockenwel-
le abnehmen und Kettenspanner einsetzen.

® A Steuerkettenspanner darf beim Einbau
nicht unter Spannung stehen. Mit Schraubendre-
her Keil eindriicken und Sperrteil mit 2 mm-
Drahtstift sichern und Spanner einsetzen. Neue
Kupferdichtscheiben beim Eindrehen der Befe-
stigungsschrauben verwenden.

@ Kettenrad mit Nockenwelle verschrauben (zu-
erst nur eine Schraube eindrehen, 23 Nm, fllissi-
ge Schraubensicherung verwenden) und Einbau
kontrollieren (Bild 113).

@ Kurbelwelle um 360 Grad drehen und andere
Befestigungsschraube eindrehen.

® Kipphebellagerbock, wie in Bild 114 gezeigt,
zusammensetzen und Schlitze der Kipphebel-
wellen senkrecht ausrichten.

@ Samtliche Lagerstellen von Nockenwelle und
Zylinderkopf mit MoS:-Fett versehen.

@ Passhilsen einsetzen, siehe Bild 115 und
Kipphebellagerbock aufsetzen. Befestigungs-
schrauben zusammen mit Olleitblech schrittwei-
se liber Kreuz anziehen (23 Nm) und gut Ol bei-
geben (Bild 116).

® Ausseren Nockenwellen-Lagerbock so an-
bringen, dass flache Flache nach innen weist
(Bild 117). Befestigungsschrauben anziehen (10
Nm).

@ Arretierungsstift des Steuerkettenspanners
herausziehen (Bild 118).

@ Ventilspieleinstellung geméss Kapitel Wartung
3.9, Seite 11 vornehmen.

® Flussige Dichtmasse in Nut des Zylinderkopf-
deckels auftragen und Deckel mit Gummidich-
tung montieren (Bild 92).

® Nase am Zylinder auf Schlitz am Vergaser-An-
saugstutzen ausrichten (Bild 119).

® Wasserrohre mit neuen O-Ringen anbringen
und Wasserschlduche anschliessen.

® Ziindkerzenstecker aufsetzen.

® Vergaser, Luftfiltergehduse, Lenkkopfverklei-
dung, Seitendeckel und Kraftstofftank anbringen.
@® Kihimittel einfiillen.



11 Zylinder und Kolben

11.1 Ausbau

@ Vorderer Zylinder kann bei eingebautem Mo-
tor ausgebaut werden, Ausbau des hinteren Zy-
linders erfordert ausgebauten Motor.

@ Zylinderkopfdichtung abnehmen und starre
Kettenfliihrungsschiene entnehmen.

@ Kihimittelzulauf vom vorderen Zylinder ab-
nehmen.

® Klammern der Kiihimittel-Zylinderverbindung
entfernen und Verbindungsmuffe entweder zum
vorderen oder hinteren Zylinder verschieben (Bild
120).

® Zylinder durch bedachte Gummihammer-
schlage bei Festsitz lockern. Bevor Zylinder ganz
nach oben abgezogen wird, Zylinderbohrung mit
Putzlappen bedecken, damit Bruchstiicke eines
eventuell gebrochenen Kolbenrings nicht ins Kur-
belgeh&use fallen.

@ Zylinderfussdichtung und Passstifte vom Kur-
belgehause entfernen.

@ Kolbenbolzen-Sicherungsring aushebeln (Bild
121).

@ Kolbenbolzen herausdriicken. Wenn sie sich
nicht von Hand herausschieben lassen, Bolzen-
ausdriicker nur verwenden, wenn Kolben
schrottreif.

@ (TIF] Falls Kolbenbolzen schwergangig in
Axialrichtung (zur Seite), Nut des Sicherungs-
rings auf Aufwerfungen kontrollieren. Gegebe-
nenfalls mit Rundschaber oder rundem Olstein
vorsichtig entfernen.

@ Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
austreiben, die Pleuel sind schnell krummge-
schlagen!

® Kolben fiir den spateren Einbau mit «hinten»
und «vorn» sowie Einbaurichtung markieren.

@ Kolbenringe mit beiden Daumen etwas auf-
weiten und Uber Kolben schieben. Ringe nicht zu
weit aufbiegen, da sie leicht brechen.

11.2 Priifen und Vermessen

@ (7t Zylinderdurchmesser an den in Bild 122
angegebenen Punkten messen. Grosster Mess-

]

Bild 120
Zylinderverbindungsmuffe
verschieben

Bild 121
Sicherungsring aushebeln

Bild 122
Messpunkte Zylinder-
vermessung

Bild 123
Kolbenbolzen und -bohrung
messen
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Bild 124
Ring darf niemals klemmen

Bild 125
Ringstoss-Spiel messen

Bild 126 »
Kolben/Zylinderspiel messen

wert bestimmt den Zylinderverschleiss; Ver-
schleissgrenze 75,10 mm. Kolbenlauffidche darf
keine Fress-Spuren oder Ausbriiche aufweisen.
Maximal zuldssige Ovalitat 0,06 mm.

@ (™ Mit Haarlineal und Fuhlerlenre Plan-
flache, wie in Bild 106 gezeigt, auf Verzug prufen;
Verschleissgrenze 0,10 mm.

@ (™ Durchmesser der Kolbenbolzenbohrung
abgreifen. Spiel zwischen Kolbenbohrung und
Kolbenbolzen darf maximal 0,04 mm betragen
(Bild 123).

Biid 127
Kolben und Zylinder
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@ (™ Mit Flhlerlehre Spiel zwischen Kolben-
ring und Ringnut priifen. Verschleissgrenze erster
und zweiter Kolbenring 0,10 mm. Kolbenring
muss frei wie in Bild 124 gezeigt, ohne zu klem-
men, durchrollen. Kolbenringe einzeln in Zylinder
schieben und rechtwinklig ausrichten. Mit Fihler-
lehre Stoss-Spiel ausfihlen (Bild 125). Ver-
schleissgrenze erster und zweiter Kolbenring
0,50 mm, Olabstreifung 0,90 mm.

@ (™ Am Kolbenhemd 10 mm Gber Unterkan-
te, im rechten Winkel zur Bolzenbohrung, Aus-
sendurchmesser des Kolbens messen. Ver-
schleissgrenze: 74,90 mm. Verschleissgrenze
des Kolbeneinbauspiels 0,10 mm (Bild 126).

@ Fur den Fall einer Reparatur werden von Hon-
da Ubermasskolben in den Gréssen 0,25 und
0,50 mm angeboten. Einbauspiel der neuen Kol-
ben betragt 0,010 — 0,050 mm. Zylinder entspre-
chend aufbohren und honen lassen.

11.3 Montage (Bild 127)

@ Kolbenringe mit Markierungen nach oben wei-
send vorsichtig an Kolben montieren, dabei Rin-
ge nicht weiter als unbedingt nétig aufweiten, da
sie leicht brechen. Kolbenringstésse um 120

<4 Bild 128

Stellung des Kolbenbolzen-
Sicherungsrings

1 Sicherungsring

2 Ringstoss

3 Demontagenut

Bild 129
Zwei Passhiilsen einsetzen
und neue Dichtung auflegen

<4 Bild 130
Kolben untermauern

Bild 131
Muffe mit Klammern sichern

<4 Bid 132

Starre Kettenfilhrung in Nut
sinfiihren

1 Fuchten

Bild 133
Dichtung und zwei Pass-
hiilsen einsetzen
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Grad versetzt anordnen.

® Mit Lappen Offnung des Kurbelgehiuses ab-
decken, damit Sicherungsringe nicht hineinfallen,
Pleuelaugen des Kolbens mit MoS,-Fett schmie-
ren und Kolbenbolzen einschieben.

® A Kolben mit «IN»-Markierung zur Einlasseite
weisend montieren.

® Kolbenbolzen-Sicherungsring (unbedingt
Neuteile verwenden!) miissen die in Bild 128 ge-
zeigte Stellung haben.

® Zwei Passstifte einsetzen und neue Dichtung
auflegen (Bild 129).

@ Kolben mit passenden Holzleisten «untermau-
ern» und Kolben und Zylinder gut gedlt aufeinan-
derschieben.

Dabei Kolbenringe mit Fingern zusammen-
driicken (Bild 130).

® Neuen O-Ring auf Kihimittel-Verbindungs-
stutzen montieren und Zylinderverbindungsmuffe
auf Stutzen schieben. Muffe mit Klammern si-
chern (Bild 131).

@ Starre Steuerkettenfiihrung, zwei Passhiilsen
einsetzen und neue Zylinderkopfdichtung aufle-
gen (Bild 132 und Bild 133).



12 Kurbelgehause

Bild 134
Sieben Schraubverbindungen
auf Generator-Seite

Bild 135
Elf Schraubverbindungen auf
Kupplungsseite
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Bild 138
Demontage-Schlitze

Bild 137
Olspritzdiisen aushebelin

Bild 138
Leichte Gummihammer-
schlige sind erlaubt
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2.1 Ausbau

® An rechter Gehausehilfte Olrohrhalteplatte
und Steuerketten-Haltestlick nach Ausdrehen
der Befestigungsschrauben entfernen und hinte-
re Steuerkette mit Steuerketten-Antriebsrad ab-
nehmen (Bild 79).

@ An linker Gehausehilfte Befestigungsschrau-
be ausdrehen, Steuerketten-Haltestiick entfer-
nen und vordere Steuerkette von Kurbelwelle ab-

nehmen.

® An linker Gehdusehélfte vier 8-mm- und drei
6-mm-Schrauben ausdrehen (Bild 134).

@ An rechter Geh&dusehélfte acht 8-mm- und drei
6-mm- Schrauben ausdrehen (Bild 135).

@ Beim Trennen der Geh&usehaélften sind, neben
gefihlvollen Gummihammerschldgen und einer
Holzunterlage, die vorn und hinten zwischen den
Gehiusehélften angebrachten Montageschlitze
nutzlich (Bild 136).

@ Kurbelwelle und Getriebe entnehmen. Siehe
Kapitel 13.

@ Olspritzdiisen mit O-Ringen aushebeln (Bild
137).

@ Dichtflachen mit Flachschaber und Spiritus
oder Bremsenreiniger 6l- und fettfrei reinigen.
Lager und Wellendichtringe

@ Wellendichtringe bei jeder Motordemontage
grundsétzlich erneuern. Sie kdnnen leicht ausge-
hebelt werden. Erneuern der Kurbelwellen-Lager
muss der Honda-Werkstatt oder einem Fachbe-
trieb Uberlassen werden. Die Kosten fiir Spezial-
abzieher und Dorne stehen fiir den Privatmann in
keinem Verhdltnis zum Nutzen.

Fir das Erneuern der Getriebe-Lager gilt
grundsétzlich das gleiche wie fiir Radlager (Er-
wérmen der Geh&usehilften auf etwa 100°C er-
leichtert den Aus- und Einbau der empfindlichen
Reibungsverminderer).

12.2 Montage

® Auf peinlich saubere Dichtflaichen (6l- und
fettfrei) der Motorgehdusehélften méglichst diinn
Dichtmasse (Hylomar o.4.) auftragen.

@ Einbau von Kurbelwelle und Getriebe siehe
folgendes Kapitel.

® Nach Abliften des Lésungsmittels in der
Dichtmasse (ca. 5 - 10 Min.) rechte Geh&usehilf-
te (eventuell unter gefihivollen Gummihammer-
schlagen, aber nicht mit Gewalt) auf linke Hélfte,
die auf einer Holzunterlage sitzt, absenken (Bild
138).

@ A Gehidusehélften nicht mit Gewalt zusam-
mendriicken! Falls sich Montage als schwierig
erweist, rechte Gehdusehilfte wieder abnehmen
und Teile auf korrekte Montage und Ausrichtung
prifen.

@ Schraubverbindungen der rechten und linken
Kurbelgehdusehélfte eindrehen. Zuerst 8-mm-
Schrauben anziehen, dann 6-mm-Schrauben,
wobei in zwei bis drei Schritten lber Kreuz ange-
zogen wird (Bild 139; neue Kupferdichtscheibe
verwenden).

® Dichtmasse sollte, wenn (berhaupt, nur ganz
diinn austreten.



20—30 N-m (2.0—3.0 kg-m, 14—22 ft-Ib}

30—50 N-m (3.0-5.0 kg-m,
2236 ft-b)

14-22 ft-Ib)

30—-50 N'm (3.0—5.0 kg-m, 22— 36 ft-Ib)

20—-30 N'm (2.0—3.0 kg-m,

Bild 139

Kurbelgehause trennen und

montieren
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Blid 140
Seegerring entfernen

Bild 141
Kurbelwellenschlag messen

Biid 142
Hubzapfenspiel messen

Bild 143
Code-Nummer des Pleuels

13 Getriebe und Kurbelwelle

(1) INNENDURCHMESSER-
CODE DER PLEUELSTANGE

13.1 Ausbau

Die Getriebewellen lassen sich ohne Spezial-
werkzeug einfach mit Seegerringzange und klei-
nem Schraubendreher zerlegen.

@ Einzelteile in Reihenfolge des Ausbaus aufbe-
wahren und notieren.

@ Schaltgabelschiene von Hand herausziehen.
Schaltgabeln und Schaltwalze entnehmen.

@ Haupt- und Nebenwelle als komplette Einheit
entnehmen und mit kleinem Schraubendreher
und Seegerringzange zerlegen (Bild 140).

® Kurbelwelle von Hand aus linker Gehausehalf-
te entnehmen.

® Vor Loésen der Pleuellagerschrauben Seiten-
spiel der Pleuel messen, siehe Kapitel 13.2.

® Muttern der Pleuel schrittweise abwechselnd
I6sen und Lagerdeckel abnehmen. Lagerschalen
gegebenenfalls mit kleinem Schraubendreher
aushebeln.

13.2 Priifen und Vermessen

@ (T Seitenspiel der Pleuel auf Hubzapfen mit
Flhlerblatt-Lehre messen (Verschleissgrenze
0,30 mm).

@ (™ Kurbelwelle zwischen Spitzen aufspan-
nen und mit Messuhr an Lagerzapfen Schlag
messen (Bild 141). Dabei beachten, dass
tatséchlicher Schlag nur der Hélfte des angezeig-
ten Werts entspricht (Verschleissgrenze 0,05
mm).

@ @D Alle Lagerschalen auf Beschadigungen,
Ausbriiche und sonstige Fehler untersuchen.

@ (T Spiel der Pleuellager mit Kunststoff-(Pla-
stigage)-Streifen messen (Verschleissgrenze 0,07
mm). Dazu Mess-Streifen ins olfreie gedffnete
Lager legen, Lager schliessen und mit 34 Nm an-
ziehen. Pleuel nicht drehen! Nach Wiederéffnen
Lagerspiel an Quetschbreite des Streifens able-
sen (je breiter der Streifen, desto geringer das
Spiel; Bild 142). Dabei darauf achten, dass
Kunststoffstreifen nicht iiber Olbohrungen ge-
quetscht wird und diese verstopft. Kurbelwelle
und Pleuel wahrend der Montage nicht drehen!



Kennbuchstabe des

A B

Kurbelzapfen-Aussendurchmessers

Kennziffer des
Pleuelstangen-Innendurchmessers

39,982 - 39,990 mm

39,974 - 39,981 mm

1| 43,000 - 43,007 mm C (Braun) B (Schwarz)
2 | 43,008 - 43,016 mm B (Schwarz) A (Blau)
Kennziffer des 1 2

Hauptlagerzapfen-Aussendurchmessers

Kennbuchstabe des
Gehéause-Innendurchmessers

44,992 - 45,000 mm

44,984 - 44,991 mm

A| 48,990 - 49,000 mm

C (Braun) B (Schwarz)

B| 49,000 - 49,010 mm

B (Schwarz)

A (Blau)

® Falls Verschieissgrenze des Pleuellagerspiels
Uberschritten, Code-Nummer des Pleuel-Innen-
durchmessers (1) Bild 143 (1 oder 2) und Code-
Buchstaben des Hubzapfen-Aussendurchmes-
sers auf den dusseren Kurbelwangen (A oder B)
notieren. Anhand dieser Nummern in Tabelle/Bild
144 Farbe der Austauschlagerschale feststellen.

Lagerschalendicke:
A (blau) :dick 1,495 - 1,499 mm
B (schwarz): - 1,491 - 1,495 mm

C (braun) : diinn 1,487 - 1,491 mm

® Neue Lagerschalen von Hand eindriicken (La-
gerschalen-Nasen greifen in entsprechende Nu-
ten ein) und Spiel zur Kontrolle erneut messen.
® (™ Innendurchmesser des Hauptlagers und
Aussendurchmesser des Kurbelwellenzapfens
messen. Spiel duch Abziehen beider Werte von-
einander errechnen (Verschleissgrenze 0,06 mm).
@ Falls Verschleissgrenze (berschritten, ent-
sprechend der Code-Nummer des Kurbelwellen-
Hauptlagerzapfens (1 oder 2) auf den &usseren
Kurbelwangen neue Lagerschalen bestimmen.
Code-Buchstabe des Hauptlager-Innendurch-
messers (A oder B) ist auf dem Kurbelgehduse
eingestanzt. Austausch-Hauptlagerschalen nach
Tabelle/Bild 145 auswahlen:

A (Blau) :dick 2,003 -2,013 mm

B (Schwarz): - 1,998 - 2,008 mm

C (Braun) : dinn 1,993 - 2,003 mm

@ Markierungen am Lager auf Nut an Lagerboh-
rung ausrichten (Bild 146).

@ Neue Lagerschalen in Fach-Werkstatt einset-
zen lassen, da dazu hydraulische Presse notwen-
dig ist.

@ (™ Schaltgabeln auf (bermassigen oder
anormalen Verschleiss prifen, ebenso Innen-
durchmesser (Verschleissgrenze 13,04 mm) und
Klauendicke (Verschleissgrenze 5,63mm) mes-
sen. Verschleissgrenze  Schaltgabelschiene
12,90 mm.

@ X Fihrungsnuten der Schaltwalze auf Be-

schadigungen prifen.

® [ Mitnehmerklauen, -I6cher und Zihne der
Zahnrader auf Verschleiss oder Ausbriiche in der
Harteschichte untersuchen.

@ (T Innendurchmesser der Zahnrader mes-
sen (Bilder 147 und 148). Verschleissgrenze M 2,
M 4, C 3: 28,04 mm; C 1: 24,04 mm.
Verschleissgrenze 5-Gang-Version (Bild 148a)
siehe Technische Daten ab Seite 90.

® (™ Innen- und Aussendurchmesser der
Zahnradbuchsen messen (Bilder 147 und 148).
Verschleissgrenze:

AussendurchmesserM 2, M 4, C 3: 27,94 mm; C
1: 24,94 mm.

Bild 144
Auswahltabelle Pleuellager-
schalen

Bild 145
Auswahltabelle Hauptlager-
schalen

Bild 146

Hauptlager ausrichten
1 Nase

2 Markierungen

3 Nut

Bild 147
Innen- und Aussendurch-
messer ermittein
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(5) C1 (38T)

14) C2 (34T)

131 C3127T)

0 0o &

(2) C4 (27T)

. mww@@@@

(8) M2 (20T)

Bild 148
Getriebehaupt- und Neben- M4 M3 M2 M1 [0 @@
welle 0
1 Nebenwelle L__ é é \ \ @@
|

2 Zahnrad C4 (27 2)
3 Zahnrad C3 (27 Z)
4 Zahnrad C2(34 Z)
5 Zahnrad C1 (36 2)
6 Hauptwelle

7 Zahnrad M1 (14 Z)
8 Zahnrad M2 (20 Z.)
9 Zahnrad M3 (222)
10 Zahnrad M4 (29 2.) Ca C3 C2 O
(@ Hauptwelle

(91 M3 (22T)

(10) M4 (29T)

@ Nevenwelle

(1) 2)

13

(5) C1 (36T)

(4)
(6) C4 (27T}

(1 C3(29T)

Biid 148a
Getriebehaupt- und Neben-

welle (5-Gang-Getriebe|
- ) {15) M1 (14T)

4 Vorgelegewelle
5C1(362) (14) M4&'(24T)
6 C4(272)
7 C3(292)
8 C2(322)
9 C5(252)
10 Hauptwelle
11 M2(182)
12 M5(262)
13 M3(212)
14 M4 (242)
15 M1(142)

(11) M2 (18T)

(12) M5 (26T)
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Innendurchmesser M 2: 25,04 mm; C 1: 24,06
mm.

@ ([ Spiel zwischen Zahnradbuchse und zu-
gehdrigem Zahnrad messen;

Verschleissgrenze 0,10 mm,

® (™ Aussendurchmesser der Hauptwelle (an
Zahnradbuchse M 2) und Nebenwelle (an Zahn-
radbuchse C 1) messen; Verschleissgrenze 0,06
mm.

[ ) Innenlaufringe der Lager mit Finger dre-
hen. Lager missen leicht und geréduschlos lau-
fen. Festsitz des Lageraussenrings in Kurbel-
gehduse-Bohrung priifen. Defekte Lager von
Fachbetrieb oder Honda-Werkstatt ersetzen las-
sen.

13.3 Montage

Kurbelwelle

@ Pleuellagerschalen in die Pleuelstangen und
Lagerdeckel von Hand eindriicken; dabei Halte-
nasen der Lagerschalen in Nuten der Pleuelstan-
gen und Lagerdeckel einpassen (Bild 149).

@ Hubzapfen der Kurbelwelle mit MoS:-Paste
oder entsprechendem Fett-Produkt einfetten und
Pleuelstangen mit Lagerdeckeln montieren. Je
zwei Muttern SW 12 schrittweise abwechseind
anziehen (Anzugsmoment des letzten Durch-
gangs 34 Nm). Sichergehen, dass Pleuelstangen
frei beweglich sind.

@ Olspritzdiisen links und rechts in Gehéuse
eindricken (Bild 150).

@ Kurbelwelle per Olspritzkanne mit Olfiillung
versehen, MoS:-Paste auf Hauptlagerschalen
und Kurbelzapfen auftragen (Bild 151) und Welle
in linke Geh&usehélfte einsetzen.

Getriebe (Bild 148)

@ Zerlegte Teile in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus zusammenbauen. Reichlich MoS.-Fett
oder entsprechendes Produkt beigeben.

@ A\ Darauf achten, dass Seegerringe einwand-
frei in ihren Nuten sitzen. Stossfugen auf Stege
der Keilverzahnung ausrichten. Seegerringe so
einsetzen, dass scharfe Kanten entgegen der
Druckrichtung weisen (Bild 152).

® Nach Einsetzen der Seegerringe diese etwas
6ffnen und drehen, und so auf korrekten Sitz in
Nut priifen.

@ A Niemals erlahmte Sprengringe verwenden,
die sich leicht in Nut drehen lassen.

@ B Zahnrader auf Leichtgangigkeit und Be-
wegungsfreiheit auf Welle prifen.

® Haupt- und Nebenwelle gemeinsam einset-
zen.

Scharfe Kante

@ Schaltgabeln (Mos:-gefettet) einsetzen. Linke
Schaltgabel so einsetzen, dass »MR1«-Markie-
rung auf Nut am Wellenende weist und Schrau-

Bild 149
Lagerschalen in Pleuel und
Lagerdeckel einsetzen

Bild 150
Otspritzdiisen mit O-Ring
eindriicken

Bild 151
Reichlich Fettpaste auf Lager
auftragen

Biild 152
Scharfe Kante gegen
Schubrichtung richten
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Bild 152a
Schaltgabein einbauen
(5-Gang-Version)

L = Links

C = Mitte

R = Rechts

benbohrung auf Wellenloch ausgerichtet ist.
Schraube mit Sicherungsscheibe anziehen und

Sicherungsblechlaschen hochbiegen.
Rechte Schaltgabel so einsetzen, dass »R«-Mar-
kierung nach oben waeist.

® 5-Gang-Version:

@ Schaltgabeln (Bild 152a) so in Nuten der ent-
sprechenden Zahnréader einsetzen, dass Markie-
rungen nach oben weisen (zur rechten Kurbel-
gehdusehilfte).

@ Schaltwalze einsetzen und Fiihrungszapfen
der Schaltgabeln in Nuten der Walze einspuren.
Schaltgabelschiene in Gabeln einfiihren.



14 Olpumpe

14.1 Ausbau

® Drei Sechskantschrauben SW 10 ausdrehen
und Olpumpe komplett mit Saugglocke und Ol-
rohr abnehmen. Auf Verbleib der O-Ringe achten
(Bild 153).

® Drei Innensechskantschrauben SW 5 lésen
und Pumpengehduse trennen.

@ Uberdruckventil lasst sich von Hand auszie-
hen (Bild 154).

14.2 Priifen und Vermessen

Wenn das Ol als Lebenssaft des Motors gilt,
dann ist die Olpumpe das Herz des Motors. Des-
halb entsprechend kritische Messungen vorneh-
men.

Kompletter Olkreislauf siehe Seite 86.

@ (B Bei eingeschalteter Ziindung (ON) muss
Oldruckkontrollampe aufleuchten. Falls Lampe
nicht aufleuchtet, folgende Priifung vornehmen:
@ Kabel vom Oldruckschalter trennen und mit
Uberbriickungsdraht an Masse kurzschliessen.
Ziindschalter auf ON drehen. Oldruckkontrollam-
pe muss jetzt aufleuchten. Falls nicht: Gliihbirne,
Nebensicherung (15 A) und Kabel auf Kurz-
schluss oder Unterbrechung untersuchen. Motor
starten und sichergehen, dass Lampe erlischt.
Falls nicht, Oldruck uberpriifen.

@ 7= Oldruck mit Adapter und Druckmesser
am Oldruckschalter priifen. Bei 80°C Oltempera-
tur muss Druck bei 5000/min 5 - 6 kg/cm2 betra-

gen.
@ (F= Olpumpe in gedffnetem Zustand mit
Fihlerlehre vermessen (Bild 155).

@ Verschleissgrenze fiir Spitzenspiel zwischen
Innen- und Aussenrotor betridgt 0,2 mm. Ver-
schleissgrenze fiir Spiel zwischen Aussenrotor
und Geh#use betrigt 0,35 mm. Axialspiel (mit
Haarlineal messen; Bild 156) darf maximal 0,10
mm betragen.

Falls Verschleissgrenzen {iberschritten, muss Ol-
pumpe komplett erneuert werden. Einzelne Er-
satzteile sind nicht erhéltlich.

Bild 153
Olpumpe ausbauen

Bild 154
Uberdruckventil
1 0-Ring

2 Gehduse

3 Ventil

4 Feder

5 Seegerring

Bild 155

Olpumpe mit Fiihleriehre
messen

1 Innenrotor

2 Aussenrotor

AB = Messpunkte

Bild 156
Axialspiel messen
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Bild 157

Olpumpe

1 Pumpengehéuse

2 Aussenrotor

3 Innenrotor

4 (berdruckventil-Gehéuse
5 Ventil

6 Seegerring

7 Uberdruckventil-Deckel
8 Unterlegscheibe

9 Feder

10 0-Ring

11 Oisieb

12 Distanzstiick

13 Pumpenwelle

14 Antriebsstift

Bild 158
Dichtringe mit gawdibter
Seite nach aussen

O-RINGE

Bild 159
Passhillsen mit neuem
0O-Ring einsetzen

Bild 160
Olpumpe mit Uberdruckventil
montieren
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@ @B Uberdruckventil auf leichtgangige Funkti-
on prufen. Falls schwergdngig: Fachwerkstatt.
Alle Olleitungen auf Durchgéngigkeit untersu-
chen. Falls verstopft: Fachwerkstatt.

14.3 Montage

@ A Neue O-Ringe verwenden und gedlt einset-
zen.

@ Aussenrotor 2) Bild 157 so in Pumpengehau-
se einsetzen, dass Koérnermarkierung zum
Deckel weist. Innenrotor einsetzen. Mitnehmer-

stift @) und Distanzring @ an Olpumpenwelle an-
bringen und so in Pumpengehduse einsetzen,
dass Mitnehmerstift auf Nut des Innenrotors aus-
gerichtet ist.

® Passhiilse einsetzen, Teile freizligig élen und
Olpumpendeckel auf Gehiduse montieren (3 Be-
festigungsschrauben).

@ Oisieb/Oldichtring, Olrohr und O-Ringe an OI-
pumpe anbringen. O-Ringe so am Olrohr anbrin-
gen, dass abgeschrigte Seite nach aussen weist
(Bild 158).

® Zwei Passhilsen mit neuen O-Ringen und
kleine Passhilse in Motorgehaduse einsetzen (Bild
159), und Olpumpe mit Uberdruckventildeckel
einbauen (3 Schrauben SW 10; Bild 160).
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Biid 161
Frontpartie
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15 Frontpartie

105 Nem (10.5 kg-m,
76 ft-Ib)
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75 N-m (7.5 kg-m,
54 ft-ib)

60 N *m (5.0 kg-m,
36 ft-1b)

22 N-m (2.2 kg-m,
16 ft-Ib)

27 N-m (2.7 kg-m,
20 ft-lb)




15.1 Ausbau

Vor Beginn der Arbeiten fir sicheren Stand der
VT 600 C sorgen und mit Kiste oder &hnlichem so
unterbauen, dass Maschine nicht unversehens
nach vorn kippt.

Laufrad

® Tachowelle: Halteschraube Bild 161 (Kreuz-
schlitz) ausdrehen und Welle von Hand auszie-
hen.

@ Befestigungsschrauben des Bremssattels
herausdrehen und Bremssattel entfernen.

[ ) Bremssattel so abstiitzen, dass er nicht
am Bremsschlauch herunterhdngt. Nicht Brems-
schlauch verdrehen.

@ Am rechten Tauchrohr Abdeckkappen entfer-
nen und zwei Achsklemmschrauben lockern.
Achse herausziehen (auf Verbleib der Distanzhil-
se achten) und Rad entnehmen.

® Links Tachoschnecke entnehmen.

® Bremsscheibe (5 Befestigungsschrauben) 16-
sen und abnehmen.

@ Wellendichtring mit Schraubendreher oder

Bild 162
Wellendichtring aushebelin

Bild 183
Radlager austreiben

27 N'm (2.7 kg-m,
20 fr-Ib}

27 Nom (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)

12 N*m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)

30 N'm (3.0 kg-m, 22 ft-Ib)

Bild 164

1 Bremslichtschater
2 Staubkappe
3 Seegerring

Hydraulische Bremsanlage
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Bild 165

Teleskopgabel

1 Obere Gabelverschluss-
Schraube

2 Staubdichtung

3 Anschlagring

4 Wellendichtring

5 Stiitzring

6 Gleitrohrbuchse

7 Gleitrohr

8 Standrohr

9 Ablass-Schraube

10 Innensechskantschraube

11 Standrohrbuchse

13 Riickhotfeder

14 Dampferkolben

15 Ddmperkolbenring

16 Gabeifeder

17 Federsitz

18 Distanzstiick

19 0-Ring

Bild 168
Federring aushebein

Bild 167
Untere Gabelverschiuss-
Schraube herausdrehen
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(3) REAF
VALVE

Reifen-Montiereisen aushebeln (Bild 162).

® Zum Austreiben der Radlager, Radnabe
auf elektrischer Kochplatte auf etwa 100° C an-
wérmen.

@ Distanzhllse zwischen den Radlagern aushe-
beln. Lager mit Dorn und leichten Schlagen
schrittweise (damit Lagersitz nicht aufweitet) von
gegeniberliegender Seite her austreiben (Bild
163). Nach Ausbau des ersten Lagers, Distanz-
hiilse entnehmen und gegeniiberliegendes Lager
austreiben.

Bremse
Es wurde zwar schon im Kapitel «Wartung» er-

wiahnt, trotzdem hier nochmals die Warnung: Wer
wenig Durchblick in die Funktion einzelner
Bremsbauteile hat, solite die Finger von dieser
Uberlebenswichtigen Baugruppe lassen und lie-
ber einen absoluten Spezialisten mit deren Be-
treuung beauftragen. Die Bremse muss jederzeit
hundertprozentig in Ordnung sein!

@ Bremsbeldge ausbauen (Kapitel 3.16) und
Bremsflissigkeit ablassen (Kapitel 3.15).

@ Bremsschlauch aus Bremsschlauchhalterung
I6sen.

@ Olschraube ausdrehen und Schlauch vom
Sattel abnehmen. Auffanggefass fiir die dusserst
aggressive Bremsfliissigkeit bereithalten. Ein
paar Trépfchen, die da-immer noch raustropfen,
kénnen schon grossen gesundheitlichen und fi-
nanziellen Schaden anrichten!

® Bremssattel nach Ausdrehen der Befesti-
gungsschrauben abnehmen.

® Belagfeder und Belaghalterung entnehmen
(Bild 164).

@ Stiftschrauben aus Halter und Belag entneh-
men.

@ Stiftschraubenmanschetten von Bremssattel
und Halter entfernen.

@ Druckluft in Bremsschlauch-Anschlussgewin-
de blasen, um Kolben herauszustossen. Lappen
um den Bremssattel legen, um Kolben weich auf-
zufangen. Vorsicht im Umgang mit Druckluft!
Vorsichtig dosieren, Miindung der Blaspistole
nicht zu dicht an Einlasséffnung halten.

@ A Beim Ausbau der Dichtringe darauf achten,
dass Kolbengleitfichen nicht beschadigt wer-
den.

@ Staubdichtungen und Kolbendichtringe hin-
eindriicken und mit Schraubendreher heraushe-
beln, wobei diese zerstdrt werden.

Beim Zerlegen des Handbremszylinders gelten



natiirlich dieselben Vorsichtsmassnahmen in
punkto Bremsflussigkeit.

@ Bremsflussigkeit ablassen. Siehe Kapitel 3.15.
@ Rechten Rickblickspiegel abnehmen.

@ Mutter und Schraube des Bremshebels aus-
drehen und Hebel abnehmen.

@ Gegebenenfalls Bremslichtschalter ( Bild 164)
nach Ausdrehen der Befestigungsschraube ab-
nehmen.

® Hydraulikschlauch abnehmen und Pumpe
nach Ausdrehen von zwei Befestigungsschrau-
ben vom Lenker abnehmen.

® Gummihitchen (2) Bild 164 mit Spitzzingchen
auspopeln.

@ Kolben leicht eindriicken und Seegerring (3
mit entsprechender Zange entfernen. Kolbensatz
und Feder entnehmen.

Teleskopgabel

® Geeignetes Auffanggefdss bereitstellen und
Gabeld! nach Ausdrehen der Ablass-Schraube
Bild 165 ablassen.

® Einfedern der Gabelbeine beschleunigt
zwar den Ablauf, doch tritt Gabeldl unter Druck
fast waagerecht aus Ablassbohrung heraus.

@ Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke
(Bild 161) lockern und obere Gabel-Verschluss-
schrauben vorldufig lockern, aber noch nicht
ganz herausdrehen.

® Blinker-Befestigungssschrauben ausdrehen
und Blinker abnehmen.

@® Klemmschrauben der unteren Gabelbriicke
lockern und Gabel aus oberer und unterer Gabel-

briicke herausziehen, eventuell unter Hin- und
Herdrehen.

® A Verschlussschraube (1) Bild 165 steht unter
Federspannung. Vorsicht beim Ausdrehen der
Verschluss-Schraube.

@ Verschlussschraube entfernen (auf O-Ring
achten) und Gabelfedern mit Distanzstiick ent-
nehmen.

® Gabel auf Kopf stellen und restliches Gabeldl
austropfen lassen.

® Tauchrohr in mit weichen Klemmbacken ge-
polsterten Schraubstock einspannen.

@ Staubdichtung und Anschlagfederring aushe-
beln (Bild 166).

® Untere Gabelverschlussschraube ausdrehen
(Bild 167).

@ [TIP Falls sich Dampferkolben mitdreht, Ga-
belfedern und obere Verschluss-Schraube provi-
sorich montieren, um Dampferkolben am Mitdre-
hen zu hindern.

@ Standrohr nach dem Ziehhammer-Prinzip
samt Wellendichtring und Sttzring ausziehen.

@ Gleitbuchsen und Kolbenring des Dampfer-
kolbens, der jetzt aus Tauchrohr rausgeschiittelt
wird, lassen sich leicht von Hand demontieren,
ist jedoch zur Sichtprifung nicht nétig.

Lenkkopfilager

® Zwei Befestigungsmuttern ausdrehen und
Lenker mit Dampfungsunterlage abnehmen.

® Tachometer und Scheinwerfer von oberer Ga-
belbriicke abnehmen. Falls noch montiert,
Bremssattel nicht an Bremsleitung aufhidngen!

Biid 168
Lenkkopf

1 Gegenmutter

2 Sicherungsscheibe

3 Lagereinstellmutter

4 Staubdichtung

5 Innerer Laufring des oberen

Lagers
6 Oberes Lager

7 Ausserer Laufring des oberen

Lagers

8 Ausserer Laufring des unteren

Lagers
9 Unteres Lager
10 Innerer Laufring des unteren

Lagers
11 Staubdichtung
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Bild 169
Lenkkopflager austreiben

Bild 170
Lagerschale der unteren
Gabelbriicke austreiben

Biid 171
Achsschlag messen

Bild 172
Rundlauf der R&der messen
1 Radfeige

Bild 173
Standrohr auf Schiag priifen
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Bremsleitung nicht verbiegen!

@ Lenkschaftmutter abschrauben, Ziindschal-
ter-Stecker trennen und obere Gabelbriicke ab-
nehmen.

® Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Kontrolleuchten-Gehéduse abnehmen.

® Laschen der Sicherungsscheibe geradebie-
gen und Nutmutter (7) Bild 168 ausdrehen.

@ Lagereinstellmutter (3) mit passendem Haken-
schlissel ausdrehen.

Untere Gabelbriicke/Gabelschaftrohr nach unten
entnehmen.

@ Staubkappe, Innenlaufring des oberen Lagers
und Lager entnehmen.

@ Lagerschalen oben und unten im Lenkkopf
mit entsprechend langem und kréaftigem Dorn
von oben bzw. unten mit Stahlhammerschlagen
schrittweise Uber Kreuz austreiben. Nicht verkan-
ten und so Lagersitz aufweiten (Bild 169).

@® Unteren Laufring mit Hammer und Meissel
vom Sitz treiben (Bild 170). Dabei wird darunter-
liegende Staubdichtung zerstért.

15.2 Priifen und Vermessen

Laufrad

@ (™ Achsen in Prismenblécke legen, Achs-
schlag mit Messuhr priifen. Um tatséchlichen
Schlag zu erhalten, gemessenen Gesamtwert
halbieren (Bild 171). Verschleissgrenze 0,20 mm.
©® (™ Rader auf Zentrierstander lagern, Seiten-
und Héhenschlag mit Messuhr prifen (Ver-
schleissgrenze jeweils 2,0 mm). Unrund laufende
Réder richten lassen (Bild 172).

@ @D Auf Zentrierstinder auch Unwucht des
Rads feststellen (einen solchen Stiitzbock kann
man leicht improvisieren oder selbst herstellen.
Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon aus,
um die verschraubte Radachse einzuspannen).
Wuchtung des Rades nach jedem Reifenwechsel
prifen. Reifen muss so montiert sein, dass Aus-
gleichsmarke - ein Farbpunkt auf der Reifenflan-
ke — genau in Hohe des Ventils steht. An Vorder-
radfelge nicht mehr als 60 Gramm Wuchtgewich-
te anbringen.

@ @ Innenlaufringe der Radlager mit Finger auf
einwandfreien und gerduschlosen Lauf prifen.
Aussenlaufring muss fest in Nabe sitzen.

Bremse

@ @ Verschmutzte Bremskiétze reduzieren
Bremswirkung, deshalb wegwerfen. Bremsklétze
austauschen, wenn Verschleissline erreicht ist
(siehe Kapitel 3.16).

@ Verschmierte Bremsscheiben mit hochwerti-
gem Entfettungsmittel reinigen.



® (™ Dicke der Bremsscheiben mit Mikrome-
ter messen (Verschleissgrenze 4,0 mm). Verzug
der ausgebauten Bremsscheibe auf Richtplatte
mit Messuhr (Verschleissgrenze 0,30 mm) mes-
sen.

@ (= Hauptbremszylinder-Innendurchmesser
messen (Verschleissgrenze 12,76 mm). Innen-
fiache darf keine Riefen oder Kratzer aufweisen.
Mit Mikrometer Aussendurchmesser des Brems-
zylinderkolbens kontrollieren (Verschleissgrenze
12,65 mm).

@ (7™ Kolben und Zylinder der Bremsséttel auf
Riefen, Kratzer oder sonstige Beschédigungen
untersuchen. Zylinder-Innendurchmesser abgrei-
fen (Verschleissgrenze 30,29 mm), ebenso
Bremskolben-Aussendurchmesser (Verschleiss-
grenze 30,16 mm).

Teleskopgabel und Lenkkopflager

@ (F Gabelstandrohre in Prismenblécke (Bild
173) legen und mit Messuhr auf Schlag prufen
(Verschleissgrenze 0,2 mm). Dabei beachten,
dass tatsdchlicher Schiag der Hélfte des gemes-
senen Wertes entspricht!

@ (F™ Freie Linge der Gabelfedern messen
(Verschleissgrenze 299 mm).

@ @D Bauteile auf Kratzer, Riefen oder anorma-
len Verschleiss untersuchen. Gleitstiickbuchse
muss ausgewechselt werden, wenn Teflonbe-
schichtung so stark abgenutzt ist, dass Kupfer-
fliche mehr als drei Viertel der gesamten Ober-
flache einnimmt (Bild 174). Stitzring an gezeig-
ten Stellen iliberpriiffen und austauschen, wenn
verzogen.

® D Lagerlaufringe des Lenkkopflagers aus-
wechseln, wenn sie beschadigt sind oder Druck-
stellen und Vertiefungen aufweisen.

15.3 Montage

Lenkkopf

® Unteren Innenlaufring samt neuer Staubdich-
tung auf Lenkerschaftrohr mit passendem Rohr-
stiick auftreiben (Bild 175).

[ ] Erwérmen des Laufrings auf ca. 100°C
erleichtert das Aufschieben.

® Lagerlaufringe des oberen und unteren Lagers
in Steuerkopfrohr eintreiben, besser mit Gewin-
destange und passenden Unterlegscheiben ein-
zZiehen (Bild 176).

@ Untere Gabelbriicke/Lenkschaftrohr mit ge-
fettetem Lagerlaufkérper von unten in Lenkkopf
einfihren,

@ Oberen Lagerlaufkérper gefettet einlegen und
Staubkappe aufsetzen.

@ Lagereinstelimutter aufschrauben ( 25 Nm).

@ Sicherungsscheibe auflegen und zwei ge-
genuberliegende Laschen in die Nuten der Ein-
stellmutter biegen. Gegenmutter handfest anzie-
hen, Lager-Einstelimutter blockieren und Gegen-
mutter innerhalb von 90° weiter anziehen, bis ihre
Nuten auf die Laschen der Sicherungsscheibe
ausgerichtet sind. Laschen der Sicherungsschei-
be in die Nuten der Gegenmutter hochbiegen.

Bild 174
Verschleiss prifen
1 Buchse

2 Stitzri

3 Priifstellen

4 Kupferfidchen

Bild 175
Lager eintreiben

Bild 176
Lager einziehen

Bild 177
Lenkkopf-Vorspannung
messen
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Bild 178
Standrohrbuchse von Hand
anbringen

Bild 179
Standrohr in Tauchrohr
einschieben

Bild 180
Gleitrohrbuchse mit Stitzing
eintreiben

Damit Lager sich setzen, Lenkschaft vier- oder
finfmal von Anschlag zu Anschlag schwenken.
Nutmutter lockern und wieder anziehen. Lenk-
schaft muss spielfrei ohne Widerstand von An-
schlag zu Anschlag schwenkbar sein.

@ Gabelstandrohre und obere Gabelbriicke
samt Nutmutter provisorisch montieren, und
Lenklagervorspannung messen, wobei keine Be-
hinderung durch Seilziige oder Kabel vorliegen
darf.

@ (T Federkraftmesser in Standrohr einhan-
gen und Lenkkopflager-Vorspannung messen

(Bild 177). Gemessene Kraft fiir Links- als auch
Rechtsdrehung muss innerhalb von 1,0 - 1,5 kg
liegen. Falls nicht, mit Lagereinstellmutter (Nut-
mutter) Vorspannung korrigieren (anziehen: Wert
erhéhen / lockern: Wert senken).

@ Lenkschaftmutter anziehen (105 Nm).

Teleskopgabel

@ Standrohrbuchse von Hand auf Standrohr an-
bringen (Bild 178).

® Nylon-Kolbenring (& Bild 165 (Neuteil) von
Hand auf Ddmpferkolben anbringen und diesen
samt Druckfeder von oben durch Standrohr
durchstecken. Oldichtstick @ auf Ende des
Dampferkolbens aufsetzen und Standrohr in
Tauchrohr einschieben (Bild 179).

® Untere Gabelverschlussschraube mit fliissiger
Schraubensicherung versehen und samt Kupfer-
dichtring eindrehen (30 Nm). Falls sich Ddmpfer-
kolben mitdreht, Gabelfedern und obere Gabel-
verschlussschraube provisorisch installieren.

® Gleitrohrbuchse mit Stitzring in Tauchrohr mit
langen Dorn schrittweise lber Kreuz eintreiben
(Bild 180).

@ Wellendichtring mit ATF-OI (Gabeldl) anfeuch-
ten und mit Beschriftung nach oben entweder
mit passendem Rohrmaterial oder schrittweise
Uber Kreuz mit langem Dorn eintreiben.

@ Anschlagring in Nut des Gleitrohrs einsetzen
und darauf achten, dass dieser einwandfrei in
seiner Nut sitzt. Staubdichtung einsetzen.

@ Standrohr bis zum Anschlag in Gleitrohr ein-
schieben und 463 cm® ATF-OI (Gabeld) je Gabel-
bein einfiillen. Olstand von der Oberkante des
Standrohrs messen.

@ (77 Standard-Olstand: Rechtes Gabelrohr
95 mm; linkes Gabelrohr 93 mm (Bild 181).

® Gabelfeder mit dem enggewundenen Ende
nach unten in Standrohr einfiihren. Es folgen Fe-
dersitz und Distanzstick.

@ Obere Gabelverschlussschraube mit O-Ring
eindrehen.

@ A Gewinde nicht liberdrehen!

@ Standrohr unter gleichzeitigem Drehen durch
Gabelbriicken  schieben. Unterkante des
Standrohrverschlusses muss biindig mit Ober-
kante der oberen Gabelbriicke sein. Obere und
untere Gabelklemmschrauben anziehen (Bild
161; obere Klemmschrauben 11 Nm, untere 50
Nm).

@ Lenker und Gummisitz anbringen und Befesti-
gungsmuttern anziehen (23 Nm).

@ Bei Montage des Kupplungshebelschalters,
der Gasgriffgehdusehélften und des Bremsge-
berzylinders Kérnermarkierungen am Lenker be-
achten. Gehdusespalte dieser Bauteile sollen mit
diesen Koérnerpunkten fluchten. Darauf achten,
dass Kabel richtig verlegt sind.



Laufrad

® Zuerst rechtes Lager ohne zu verkanten mit
passender Nuss in Radnabe eintreiben, Distanz-
hiilse in Radnabe einsetzen und linkes Lager ein-
treiben. Beide Lager miissen vollkommen aufsit-
zen.

® Von links Tachogetriebe-Halter (8) Bild 182 so
einsetzen, dass Zungen auf Schlitze der Radna-
be ausgerichtet sind.

@® Wellendichtringe (gefettet) wie Lager eintrei-
ben.

® Bremsscheibe anbringen (40 Nm).

@ Tachogetriebe (& mit zwei Unterlegscheiben
(® in Tachoantrieb (@) gefettet einbauen und so in
Radnabe einsetzen, dass Zungen auf Schlitze
der Radnabe ausgerichtet sind.

@ Distanzhiilse links einsetzen und Rad zwi-
schen Gabelbeine einsetzen. Achse von rechts
durch Gabelbein und Radnabe schieben. Vor-
sprung der Tachoschnecke muss in Nase an Ga-
bel einspuren.

@ Achse eindrehen (75 Nm). Tachometerwelle
anschliessen (mit Kreuzschlitzschraube sichern).
@ Nach Bremssattelmontage und Inbetriebnah-
me des Bremssystems bei angezogener Bremse
Teleskopgabel mehrmals zusammendriicken,
damit sich Achse setzt.

® Gabelklemmschrauben anziehen (22 Nm).
Achse muss biindig mit Tauchrohr abschliessen.
@ Bremsscheibe mit hochwertigem Entfettungs-
mittel (Bremsscheibenreiniger) reinigen.

Bremse

Vor Zusammenbau sind alle Teile der hydrauli-
schen Bremsanlage mit sauberer Bremsfliissig-
keit zu reinigen und anzufeuchten.

@ Feder und Kolben in Bremszylinder einbauen.

Dabei darauf achten, dass Dichtlippen nicht um-
gewendet werden. Feder so einsetzen, dass brei-
tes Ende innen liegt (diinnes Ende zum Kolben,
Bild 164).

@ Kolben eindriicken und Sprengring mit ent-
sprechender Zange installieren. Manschette,
Bremshebel und Bremslichtschalter anbringen.
Hauptzylinder am Lenker anbringen. «UP»-Mar-
kierung des Halters nach oben. Klemmspalt auf
Koérnermarkieruing am Lenker ausrichten und
Befestigungsschrauben eindrehen (12 Nm).

©® Bremsschlauch mit Olschraube und zwei
Dichtungsscheiben anschliessen und Schraube
anziehen (30 Nm). .

® A Kolbendichtringe und Staubdichtringe des
Bremssattels missen grundsétzlich durch neue
ersetzt werden, wenn sie ausgebaut worden
sind.

@ Dichtringe vor Einsetzen mit Bremsflissigkeit
schmieren. Kolben so einbauen, dass offene Sei-
te auf Bremsbelag gerichtet ist.

@ Halterungs-Stiftschraube und Bremssattel-
Stiftschraube mit flissiger Schraubensicherung
montieren.

@ Stiftschrauben mit Silikonfett versehen und
mit Manschetten einbauen.

® Bremsbeldge einsetzen. Zur Erleichterung
Kolben vollkommen eingedriicken. Siehe Kapitel
3.16. Bremssattel am Gabelrohr anbringen (27
Nm).

® Bremsschlauch mit Halteschraube und zwei
neuen Dichtungsscheiben am Bremssattel
anschliessen (30 Nm). Bremsschlauch-An-
schluss beim Anziehen der Hohlschraube gegen
Anschlag driicken.

® Hydrauliksystem befiillen und entliften siehe
Kapitel 3.15.

Bild 182

Vorderrad

1 Distanzhiilse

2 Lager

3 Staubdichtung

4 Tachometer-Antrieb
5 Unterlegscheiben
6 Tachometer-Getriebe
7 Bremsscheibe

8 Halter

9 Lager

10 Staubdichtung

11 Seitenhiise
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15.1 Ausbau

Vor Beginn der Arbeiten fir sicheren Stand der
VT 600 C sorgen und mit Kiste oder &hnlichem so
unterbauen, dass Maschine nicht unversehens
nach vorn kippt.

Laufrad

® Tachowelle: Halteschraube Bild 161 (Kreuz-
schlitz) ausdrehen und Welle von Hand auszie-
hen.

@ Befestigungsschrauben des Bremssattels
herausdrehen und Bremssattel entfernen.

[ ) Bremssattel so abstiitzen, dass er nicht
am Bremsschlauch herunterhdngt. Nicht Brems-
schlauch verdrehen.

@ Am rechten Tauchrohr Abdeckkappen entfer-
nen und zwei Achsklemmschrauben lockern.
Achse herausziehen (auf Verbleib der Distanzhil-
se achten) und Rad entnehmen.

® Links Tachoschnecke entnehmen.

® Bremsscheibe (5 Befestigungsschrauben) 16-
sen und abnehmen.

@ Wellendichtring mit Schraubendreher oder

Bild 162
Wellendichtring aushebelin

Bild 183
Radlager austreiben

27 N'm (2.7 kg-m,
20 fr-Ib}

27 Nom (2.7 kg-m, 20 ft-Ib)

12 N*m (1.2 kg-m, 9 ft-Ib)

30 N'm (3.0 kg-m, 22 ft-Ib)

Bild 164

1 Bremslichtschater
2 Staubkappe
3 Seegerring

Hydraulische Bremsanlage
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Bild 165

Teleskopgabel

1 Obere Gabelverschluss-
Schraube

2 Staubdichtung

3 Anschlagring

4 Wellendichtring

5 Stiitzring

6 Gleitrohrbuchse

7 Gleitrohr

8 Standrohr

9 Ablass-Schraube

10 Innensechskantschraube

11 Standrohrbuchse

13 Riickhotfeder

14 Dampferkolben

15 Ddmperkolbenring

16 Gabeifeder

17 Federsitz

18 Distanzstiick

19 0-Ring

Bild 168
Federring aushebein

Bild 167
Untere Gabelverschiuss-
Schraube herausdrehen
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(3) REAF
VALVE

Reifen-Montiereisen aushebeln (Bild 162).

® Zum Austreiben der Radlager, Radnabe
auf elektrischer Kochplatte auf etwa 100° C an-
wérmen.

@ Distanzhllse zwischen den Radlagern aushe-
beln. Lager mit Dorn und leichten Schlagen
schrittweise (damit Lagersitz nicht aufweitet) von
gegeniberliegender Seite her austreiben (Bild
163). Nach Ausbau des ersten Lagers, Distanz-
hiilse entnehmen und gegeniiberliegendes Lager
austreiben.

Bremse
Es wurde zwar schon im Kapitel «Wartung» er-

wiahnt, trotzdem hier nochmals die Warnung: Wer
wenig Durchblick in die Funktion einzelner
Bremsbauteile hat, solite die Finger von dieser
Uberlebenswichtigen Baugruppe lassen und lie-
ber einen absoluten Spezialisten mit deren Be-
treuung beauftragen. Die Bremse muss jederzeit
hundertprozentig in Ordnung sein!

@ Bremsbeldge ausbauen (Kapitel 3.16) und
Bremsflissigkeit ablassen (Kapitel 3.15).

@ Bremsschlauch aus Bremsschlauchhalterung
I6sen.

@ Olschraube ausdrehen und Schlauch vom
Sattel abnehmen. Auffanggefass fiir die dusserst
aggressive Bremsfliissigkeit bereithalten. Ein
paar Trépfchen, die da-immer noch raustropfen,
kénnen schon grossen gesundheitlichen und fi-
nanziellen Schaden anrichten!

® Bremssattel nach Ausdrehen der Befesti-
gungsschrauben abnehmen.

® Belagfeder und Belaghalterung entnehmen
(Bild 164).

@ Stiftschrauben aus Halter und Belag entneh-
men.

@ Stiftschraubenmanschetten von Bremssattel
und Halter entfernen.

@ Druckluft in Bremsschlauch-Anschlussgewin-
de blasen, um Kolben herauszustossen. Lappen
um den Bremssattel legen, um Kolben weich auf-
zufangen. Vorsicht im Umgang mit Druckluft!
Vorsichtig dosieren, Miindung der Blaspistole
nicht zu dicht an Einlasséffnung halten.

@ A Beim Ausbau der Dichtringe darauf achten,
dass Kolbengleitfichen nicht beschadigt wer-
den.

@ Staubdichtungen und Kolbendichtringe hin-
eindriicken und mit Schraubendreher heraushe-
beln, wobei diese zerstdrt werden.

Beim Zerlegen des Handbremszylinders gelten



natiirlich dieselben Vorsichtsmassnahmen in
punkto Bremsflussigkeit.

@ Bremsflussigkeit ablassen. Siehe Kapitel 3.15.
@ Rechten Rickblickspiegel abnehmen.

@ Mutter und Schraube des Bremshebels aus-
drehen und Hebel abnehmen.

@ Gegebenenfalls Bremslichtschalter ( Bild 164)
nach Ausdrehen der Befestigungsschraube ab-
nehmen.

® Hydraulikschlauch abnehmen und Pumpe
nach Ausdrehen von zwei Befestigungsschrau-
ben vom Lenker abnehmen.

® Gummihitchen (2) Bild 164 mit Spitzzingchen
auspopeln.

@ Kolben leicht eindriicken und Seegerring (3
mit entsprechender Zange entfernen. Kolbensatz
und Feder entnehmen.

Teleskopgabel

® Geeignetes Auffanggefdss bereitstellen und
Gabeld! nach Ausdrehen der Ablass-Schraube
Bild 165 ablassen.

® Einfedern der Gabelbeine beschleunigt
zwar den Ablauf, doch tritt Gabeldl unter Druck
fast waagerecht aus Ablassbohrung heraus.

@ Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke
(Bild 161) lockern und obere Gabel-Verschluss-
schrauben vorldufig lockern, aber noch nicht
ganz herausdrehen.

® Blinker-Befestigungssschrauben ausdrehen
und Blinker abnehmen.

@® Klemmschrauben der unteren Gabelbriicke
lockern und Gabel aus oberer und unterer Gabel-

briicke herausziehen, eventuell unter Hin- und
Herdrehen.

® A Verschlussschraube (1) Bild 165 steht unter
Federspannung. Vorsicht beim Ausdrehen der
Verschluss-Schraube.

@ Verschlussschraube entfernen (auf O-Ring
achten) und Gabelfedern mit Distanzstiick ent-
nehmen.

® Gabel auf Kopf stellen und restliches Gabeldl
austropfen lassen.

® Tauchrohr in mit weichen Klemmbacken ge-
polsterten Schraubstock einspannen.

@ Staubdichtung und Anschlagfederring aushe-
beln (Bild 166).

® Untere Gabelverschlussschraube ausdrehen
(Bild 167).

@ [TIP Falls sich Dampferkolben mitdreht, Ga-
belfedern und obere Verschluss-Schraube provi-
sorich montieren, um Dampferkolben am Mitdre-
hen zu hindern.

@ Standrohr nach dem Ziehhammer-Prinzip
samt Wellendichtring und Sttzring ausziehen.

@ Gleitbuchsen und Kolbenring des Dampfer-
kolbens, der jetzt aus Tauchrohr rausgeschiittelt
wird, lassen sich leicht von Hand demontieren,
ist jedoch zur Sichtprifung nicht nétig.

Lenkkopfilager

® Zwei Befestigungsmuttern ausdrehen und
Lenker mit Dampfungsunterlage abnehmen.

® Tachometer und Scheinwerfer von oberer Ga-
belbriicke abnehmen. Falls noch montiert,
Bremssattel nicht an Bremsleitung aufhidngen!

Biid 168
Lenkkopf

1 Gegenmutter

2 Sicherungsscheibe

3 Lagereinstellmutter

4 Staubdichtung

5 Innerer Laufring des oberen

Lagers
6 Oberes Lager

7 Ausserer Laufring des oberen

Lagers

8 Ausserer Laufring des unteren

Lagers
9 Unteres Lager
10 Innerer Laufring des unteren

Lagers
11 Staubdichtung
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Bild 169
Lenkkopflager austreiben

Bild 170
Lagerschale der unteren
Gabelbriicke austreiben

Biid 171
Achsschlag messen

Bild 172
Rundlauf der R&der messen
1 Radfeige

Bild 173
Standrohr auf Schiag priifen
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Bremsleitung nicht verbiegen!

@ Lenkschaftmutter abschrauben, Ziindschal-
ter-Stecker trennen und obere Gabelbriicke ab-
nehmen.

® Zwei Befestigungsschrauben ausdrehen und
Kontrolleuchten-Gehéduse abnehmen.

® Laschen der Sicherungsscheibe geradebie-
gen und Nutmutter (7) Bild 168 ausdrehen.

@ Lagereinstellmutter (3) mit passendem Haken-
schlissel ausdrehen.

Untere Gabelbriicke/Gabelschaftrohr nach unten
entnehmen.

@ Staubkappe, Innenlaufring des oberen Lagers
und Lager entnehmen.

@ Lagerschalen oben und unten im Lenkkopf
mit entsprechend langem und kréaftigem Dorn
von oben bzw. unten mit Stahlhammerschlagen
schrittweise Uber Kreuz austreiben. Nicht verkan-
ten und so Lagersitz aufweiten (Bild 169).

@® Unteren Laufring mit Hammer und Meissel
vom Sitz treiben (Bild 170). Dabei wird darunter-
liegende Staubdichtung zerstért.

15.2 Priifen und Vermessen

Laufrad

@ (™ Achsen in Prismenblécke legen, Achs-
schlag mit Messuhr priifen. Um tatséchlichen
Schlag zu erhalten, gemessenen Gesamtwert
halbieren (Bild 171). Verschleissgrenze 0,20 mm.
©® (™ Rader auf Zentrierstander lagern, Seiten-
und Héhenschlag mit Messuhr prifen (Ver-
schleissgrenze jeweils 2,0 mm). Unrund laufende
Réder richten lassen (Bild 172).

@ @D Auf Zentrierstinder auch Unwucht des
Rads feststellen (einen solchen Stiitzbock kann
man leicht improvisieren oder selbst herstellen.
Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon aus,
um die verschraubte Radachse einzuspannen).
Wuchtung des Rades nach jedem Reifenwechsel
prifen. Reifen muss so montiert sein, dass Aus-
gleichsmarke - ein Farbpunkt auf der Reifenflan-
ke — genau in Hohe des Ventils steht. An Vorder-
radfelge nicht mehr als 60 Gramm Wuchtgewich-
te anbringen.

@ @ Innenlaufringe der Radlager mit Finger auf
einwandfreien und gerduschlosen Lauf prifen.
Aussenlaufring muss fest in Nabe sitzen.

Bremse

@ @ Verschmutzte Bremskiétze reduzieren
Bremswirkung, deshalb wegwerfen. Bremsklétze
austauschen, wenn Verschleissline erreicht ist
(siehe Kapitel 3.16).

@ Verschmierte Bremsscheiben mit hochwerti-
gem Entfettungsmittel reinigen.



® (™ Dicke der Bremsscheiben mit Mikrome-
ter messen (Verschleissgrenze 4,0 mm). Verzug
der ausgebauten Bremsscheibe auf Richtplatte
mit Messuhr (Verschleissgrenze 0,30 mm) mes-
sen.

@ (= Hauptbremszylinder-Innendurchmesser
messen (Verschleissgrenze 12,76 mm). Innen-
fiache darf keine Riefen oder Kratzer aufweisen.
Mit Mikrometer Aussendurchmesser des Brems-
zylinderkolbens kontrollieren (Verschleissgrenze
12,65 mm).

@ (7™ Kolben und Zylinder der Bremsséttel auf
Riefen, Kratzer oder sonstige Beschédigungen
untersuchen. Zylinder-Innendurchmesser abgrei-
fen (Verschleissgrenze 30,29 mm), ebenso
Bremskolben-Aussendurchmesser (Verschleiss-
grenze 30,16 mm).

Teleskopgabel und Lenkkopflager

@ (F Gabelstandrohre in Prismenblécke (Bild
173) legen und mit Messuhr auf Schlag prufen
(Verschleissgrenze 0,2 mm). Dabei beachten,
dass tatsdchlicher Schiag der Hélfte des gemes-
senen Wertes entspricht!

@ (F™ Freie Linge der Gabelfedern messen
(Verschleissgrenze 299 mm).

@ @D Bauteile auf Kratzer, Riefen oder anorma-
len Verschleiss untersuchen. Gleitstiickbuchse
muss ausgewechselt werden, wenn Teflonbe-
schichtung so stark abgenutzt ist, dass Kupfer-
fliche mehr als drei Viertel der gesamten Ober-
flache einnimmt (Bild 174). Stitzring an gezeig-
ten Stellen iliberpriiffen und austauschen, wenn
verzogen.

® D Lagerlaufringe des Lenkkopflagers aus-
wechseln, wenn sie beschadigt sind oder Druck-
stellen und Vertiefungen aufweisen.

15.3 Montage

Lenkkopf

® Unteren Innenlaufring samt neuer Staubdich-
tung auf Lenkerschaftrohr mit passendem Rohr-
stiick auftreiben (Bild 175).

[ ] Erwérmen des Laufrings auf ca. 100°C
erleichtert das Aufschieben.

® Lagerlaufringe des oberen und unteren Lagers
in Steuerkopfrohr eintreiben, besser mit Gewin-
destange und passenden Unterlegscheiben ein-
zZiehen (Bild 176).

@ Untere Gabelbriicke/Lenkschaftrohr mit ge-
fettetem Lagerlaufkérper von unten in Lenkkopf
einfihren,

@ Oberen Lagerlaufkérper gefettet einlegen und
Staubkappe aufsetzen.

@ Lagereinstelimutter aufschrauben ( 25 Nm).

@ Sicherungsscheibe auflegen und zwei ge-
genuberliegende Laschen in die Nuten der Ein-
stellmutter biegen. Gegenmutter handfest anzie-
hen, Lager-Einstelimutter blockieren und Gegen-
mutter innerhalb von 90° weiter anziehen, bis ihre
Nuten auf die Laschen der Sicherungsscheibe
ausgerichtet sind. Laschen der Sicherungsschei-
be in die Nuten der Gegenmutter hochbiegen.

Bild 174
Verschleiss prifen
1 Buchse

2 Stitzri

3 Priifstellen

4 Kupferfidchen

Bild 175
Lager eintreiben

Bild 176
Lager einziehen

Bild 177
Lenkkopf-Vorspannung
messen
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Bild 178
Standrohrbuchse von Hand
anbringen

Bild 179
Standrohr in Tauchrohr
einschieben

Bild 180
Gleitrohrbuchse mit Stitzing
eintreiben

Damit Lager sich setzen, Lenkschaft vier- oder
finfmal von Anschlag zu Anschlag schwenken.
Nutmutter lockern und wieder anziehen. Lenk-
schaft muss spielfrei ohne Widerstand von An-
schlag zu Anschlag schwenkbar sein.

@ Gabelstandrohre und obere Gabelbriicke
samt Nutmutter provisorisch montieren, und
Lenklagervorspannung messen, wobei keine Be-
hinderung durch Seilziige oder Kabel vorliegen
darf.

@ (T Federkraftmesser in Standrohr einhan-
gen und Lenkkopflager-Vorspannung messen

(Bild 177). Gemessene Kraft fiir Links- als auch
Rechtsdrehung muss innerhalb von 1,0 - 1,5 kg
liegen. Falls nicht, mit Lagereinstellmutter (Nut-
mutter) Vorspannung korrigieren (anziehen: Wert
erhéhen / lockern: Wert senken).

@ Lenkschaftmutter anziehen (105 Nm).

Teleskopgabel

@ Standrohrbuchse von Hand auf Standrohr an-
bringen (Bild 178).

® Nylon-Kolbenring (& Bild 165 (Neuteil) von
Hand auf Ddmpferkolben anbringen und diesen
samt Druckfeder von oben durch Standrohr
durchstecken. Oldichtstick @ auf Ende des
Dampferkolbens aufsetzen und Standrohr in
Tauchrohr einschieben (Bild 179).

® Untere Gabelverschlussschraube mit fliissiger
Schraubensicherung versehen und samt Kupfer-
dichtring eindrehen (30 Nm). Falls sich Ddmpfer-
kolben mitdreht, Gabelfedern und obere Gabel-
verschlussschraube provisorisch installieren.

® Gleitrohrbuchse mit Stitzring in Tauchrohr mit
langen Dorn schrittweise lber Kreuz eintreiben
(Bild 180).

@ Wellendichtring mit ATF-OI (Gabeldl) anfeuch-
ten und mit Beschriftung nach oben entweder
mit passendem Rohrmaterial oder schrittweise
Uber Kreuz mit langem Dorn eintreiben.

@ Anschlagring in Nut des Gleitrohrs einsetzen
und darauf achten, dass dieser einwandfrei in
seiner Nut sitzt. Staubdichtung einsetzen.

@ Standrohr bis zum Anschlag in Gleitrohr ein-
schieben und 463 cm® ATF-OI (Gabeld) je Gabel-
bein einfiillen. Olstand von der Oberkante des
Standrohrs messen.

@ (77 Standard-Olstand: Rechtes Gabelrohr
95 mm; linkes Gabelrohr 93 mm (Bild 181).

® Gabelfeder mit dem enggewundenen Ende
nach unten in Standrohr einfiihren. Es folgen Fe-
dersitz und Distanzstick.

@ Obere Gabelverschlussschraube mit O-Ring
eindrehen.

@ A Gewinde nicht liberdrehen!

@ Standrohr unter gleichzeitigem Drehen durch
Gabelbriicken  schieben. Unterkante des
Standrohrverschlusses muss biindig mit Ober-
kante der oberen Gabelbriicke sein. Obere und
untere Gabelklemmschrauben anziehen (Bild
161; obere Klemmschrauben 11 Nm, untere 50
Nm).

@ Lenker und Gummisitz anbringen und Befesti-
gungsmuttern anziehen (23 Nm).

@ Bei Montage des Kupplungshebelschalters,
der Gasgriffgehdusehélften und des Bremsge-
berzylinders Kérnermarkierungen am Lenker be-
achten. Gehdusespalte dieser Bauteile sollen mit
diesen Koérnerpunkten fluchten. Darauf achten,
dass Kabel richtig verlegt sind.



Laufrad

® Zuerst rechtes Lager ohne zu verkanten mit
passender Nuss in Radnabe eintreiben, Distanz-
hiilse in Radnabe einsetzen und linkes Lager ein-
treiben. Beide Lager miissen vollkommen aufsit-
zen.

® Von links Tachogetriebe-Halter (8) Bild 182 so
einsetzen, dass Zungen auf Schlitze der Radna-
be ausgerichtet sind.

@® Wellendichtringe (gefettet) wie Lager eintrei-
ben.

® Bremsscheibe anbringen (40 Nm).

@ Tachogetriebe (& mit zwei Unterlegscheiben
(® in Tachoantrieb (@) gefettet einbauen und so in
Radnabe einsetzen, dass Zungen auf Schlitze
der Radnabe ausgerichtet sind.

@ Distanzhiilse links einsetzen und Rad zwi-
schen Gabelbeine einsetzen. Achse von rechts
durch Gabelbein und Radnabe schieben. Vor-
sprung der Tachoschnecke muss in Nase an Ga-
bel einspuren.

@ Achse eindrehen (75 Nm). Tachometerwelle
anschliessen (mit Kreuzschlitzschraube sichern).
@ Nach Bremssattelmontage und Inbetriebnah-
me des Bremssystems bei angezogener Bremse
Teleskopgabel mehrmals zusammendriicken,
damit sich Achse setzt.

® Gabelklemmschrauben anziehen (22 Nm).
Achse muss biindig mit Tauchrohr abschliessen.
@ Bremsscheibe mit hochwertigem Entfettungs-
mittel (Bremsscheibenreiniger) reinigen.

Bremse

Vor Zusammenbau sind alle Teile der hydrauli-
schen Bremsanlage mit sauberer Bremsfliissig-
keit zu reinigen und anzufeuchten.

@ Feder und Kolben in Bremszylinder einbauen.

Dabei darauf achten, dass Dichtlippen nicht um-
gewendet werden. Feder so einsetzen, dass brei-
tes Ende innen liegt (diinnes Ende zum Kolben,
Bild 164).

@ Kolben eindriicken und Sprengring mit ent-
sprechender Zange installieren. Manschette,
Bremshebel und Bremslichtschalter anbringen.
Hauptzylinder am Lenker anbringen. «UP»-Mar-
kierung des Halters nach oben. Klemmspalt auf
Koérnermarkieruing am Lenker ausrichten und
Befestigungsschrauben eindrehen (12 Nm).

©® Bremsschlauch mit Olschraube und zwei
Dichtungsscheiben anschliessen und Schraube
anziehen (30 Nm). .

® A Kolbendichtringe und Staubdichtringe des
Bremssattels missen grundsétzlich durch neue
ersetzt werden, wenn sie ausgebaut worden
sind.

@ Dichtringe vor Einsetzen mit Bremsflissigkeit
schmieren. Kolben so einbauen, dass offene Sei-
te auf Bremsbelag gerichtet ist.

@ Halterungs-Stiftschraube und Bremssattel-
Stiftschraube mit flissiger Schraubensicherung
montieren.

@ Stiftschrauben mit Silikonfett versehen und
mit Manschetten einbauen.

® Bremsbeldge einsetzen. Zur Erleichterung
Kolben vollkommen eingedriicken. Siehe Kapitel
3.16. Bremssattel am Gabelrohr anbringen (27
Nm).

® Bremsschlauch mit Halteschraube und zwei
neuen Dichtungsscheiben am Bremssattel
anschliessen (30 Nm). Bremsschlauch-An-
schluss beim Anziehen der Hohlschraube gegen
Anschlag driicken.

® Hydrauliksystem befiillen und entliften siehe
Kapitel 3.15.

Bild 182

Vorderrad

1 Distanzhiilse

2 Lager

3 Staubdichtung

4 Tachometer-Antrieb
5 Unterlegscheiben
6 Tachometer-Getriebe
7 Bremsscheibe

8 Halter

9 Lager

10 Staubdichtung

11 Seitenhiise
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Bild 183
Heckpartie
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16 Heckpartie
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16.1 Ausbau

® Motorrad auf Kiste oder dhnlich stabil unter-
mauern.

@ Federbein kann bei montiertem Hinterrad und
Schwinge aus- und eingebaut werden.

Hinterrad

@ A Bei ausgebautem Hinterrad Bremse nicht
betatigen.

@ Achsmutter ausdrehen. Antriebskette lockern,
indem Ketteneinsteller ausgedreht werden. Hin-
terrad nach vorn driicken und Kette abnehmen.
® Achse herausziehen und Rad herausfiihren.
@® Wellendichtring und Radlager wie in Kapitel
15.1 beschrieben ausbauen.

Bremse
@ Splinte (8 Bild 184 herausziehen und Halte-
platte (7) abnehmen.

® Bremsbacken (&) und Federn (8) von Bremsan-
kerplatte abziehen.

® (TIP] Bremsbacken vor Ausbau markieren, um
richtige Einbaulage zu gewahrleisten.

® Bremshebel, Anzeigerplatte und Brems-
nocken mit Filzdichtung von Bremsankerplatte
abnehmen.

Federbein

@ Sitzbank, rechten und linken Seitendeckel ab-
nehmen.

@ Hintere Zlindspule samt Halterung abnehmen.
@ Kraftstoffpumpe, Kraftstoffpumpen- und Blin-
kerrelais samt Halterung abnehmen (Bild 185).

® Obere und untere Stossddmpferbefestigung
I6sen und Dampfer nach unten entnehmen (Bild
186).

Schwinge
® Schaltpedal abnehmen.
@ Antriebsritzeldeckel, Halteplatte und Ritzel

Bild 184
Trommelbremse
1 Schraube

2 Anzeigerplatte
3 Rlzdichtung

4 Bremsbacken
5 Bremsnocken
6 Splinte

7 Halteplatte

8 Fedem

9 Bremsankerplatte
10 Bremshebel

<4 Bild 185

Halterungsplatte ausbauen

1 Hatterungs-/
Befestigungsschraube

2 Kraftstoffpumpen-Halterung

Bild 186

Stossdémpfer ausbauen

1 Obere Befestigungsschraube
2 Untere Befestigungsschraube
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Bild 186a
Kihimittelreservetank
ausbauen

1 Tille

2 Nase

3 Reservetank

4 'Wasserschiauch

Bild 187
Radschlag messen
Axial: 2,0 mm
Radial: 2,0 mm

Bild 188
Radlager prifen

Bild 189
Verschleissgrenze: 161 mm
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abnehmen.

® Schaltarm abnehmen.

@ Kihimittel-Reservetank aus Rahmen aubauen
(Bild 186 a).

® Untere Stossddmpfer-Befestigungsschraube
und -Mutter abnehmen.

® Achsmutter ausdrehen und Schwinge aus
Rahmen nehmen.

® Austreiben und -Pressen der Schwingenlager
ist der Honda-Werkstatt vorbehalten, die tber
hydraulische Presse verflgt.

16.2 Priifen und Vermessen

Laufrad wie in Kapitel Frontpartie 15.2 gezeigt
priifen.

Bremse

@ (™ Innendurchmesser der Bremstrommel
messen, Verschleissgrenze 161 mm.

@ (T Belagstarke messen, Verschleissgrenze
2mm.

A Bremsbacken nur im Satz auswechseln!

Federbein

@ @D Dampferstange auf Olaustritt absuchen
(= undichte Dichtringe).

® @5 In montiertem Zustand durch Einfedern
des Hecks Dampfwirkung prifen (Heck darf nicht
nachschwingen).

Schwinge

® Hinterrad-Federung in montiertem Zustand
wie in Kapitel Wartung 3.21 beschrieben priifen.
@ @ Schwinge auf Verzug oder Risse priifen.
Hulsen missen in Nadelkérben ohne Widerstand
spielfrei laufen. Staubdichtungen auf Besch&di-
gungen untersuchen.

@ @ Samtliche Staubdichtungen der Schwin-
genlagerung auf Beschadigung tiberprufen. Hiil-
sen und Buchsen dirfen keine Riefen oder Krat-
zer aufweisen. Eventuell mit rundem feinen Ol-
stein entfernen,

@ [ Bei nackt montierter Schwinge und richti-
ger Spieleinstellung darf bei seitlichem Hin- und
Herdriicken kein Spiel in Lagerung spirbar sein
(Knacken).

16.3 Montage

Schwinge
@ Schwinge in Rahmen einfiihren und leicht ge-
fettete Achse einschieben. Mutter anziehen (90



Nm) und Schwinge auf freie Beweglichkeit pru-
fen.

@ Antriebsritzel mit Antriebskette anbringen.

® Kihimittel-Reservetank,  Schaltarm  und
Schalthebel anbringen.

Federbein

® Federbein in Rahmen einfiihren und an oberer
und unterer Federbeinaufnahme befestigen (45
Nm).

@ Alle Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge

einbauen.

Laufrad

@ Lagereintreiben siehe Kapitel 15.3.

@ Kettenblatt an Antriebsflansch befestigen (65
Nm).

@ Antriebsflansch an Radnabe anbringen und
Rad in Schwinge einsetzen. Kette auflegen und
Achse leicht gefettet einsetzen.

Radflucht ausrichten und Kette spannen wie in
Kapitel 3.11 beschrieben.

Bild 190
Hinterrad

1 Lager

2 Distanzhiilse

3 0-Ring

4 Abtriebskettenrad
5 Staubdichtung

6 Lager

7 Gerduschddmpfer
8 Flansch

9 Hilse

10 Ddmpfergummi
11 Lager

Blid 191

Stossddmpfer einbauen

1 Dampfer

2 Federeinsteller
3 Oberer Federsitz
4 Feder

5 Unterer Federsitz
6 Ablass-Schlauch
7 Unteres Gelenk
8 Stopfen

9 Gegenmutter
10 Anschlaggummi
11 Federfiihrung
12 Einstellersitz
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Bild 192

Hinterradabdeckung und

Rahmenverkleidung

1 Kotflilgel-Befestigungsschraube

2 Sitzbank

3 Rechter Seitendeckel

4 Kotfliigel-Befestigungsschrauben

5 Hilfsrahmen-Befestigungs-
schrauben

6 Schiusslichtgehiuse-
Befestigungsmutteren

7 Hittsrahmen-

Befestigungsmuttern
8 Linker Seitendecke!
9 Hinterradkotfiiigel
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17 Kabel und Ziige

Fur die dauerhafte Funktion der Bowdenziige
und Elektrokabel ist die richtige Verlegung die
wichtigste Grundvoraussetzung. Geknickte Ziige
scheuern durch und brechen, verklemmte Kabel

kénnen Kurzschlisse verursachen. Die folgen-
den Ubersichtszeichnungen helfen, Kabel und
Zlge exakt zu verlegen.




Bild 183

Kabel, Schiauch- und

Seilzugfiihrung

1 Gasseilziige

2 Kupplungsssilzug

3 Linkes Lenkerschalterkabel

4 Tachometerwelle

5 Scheinwerfer-Steckverbindung

6 Hupe

7 Lenkerschatter-Kabelbdnder

8 Kurbelgehduse-Entliiftungs-
schiauch

9 Hilfsiuftfirter

10 Luftfitergehduse

11 Impulsgeberkabel

12 Kupplungsseilzug

13 Massekabel

14 Anlassermatorkabel

15 Anlassermotor

16 Motorentiiiftungsschlauch

17 Wasserschlauch

18 Kurbeigehause-Entliiftungs-
schlauch

19 Hupenkabel

20 Rechtes Lenkerschalterkabel

21 Vorderrad-Bremsschlauch
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Bild 194
Kabei-, Schlauch- und

1111111111111




Bild 195

Kabel-, Schlauch- und

Seilzugfihrung

1 Blinkerrelais

2 Kraftstoff-Fitter

3 Hintere Zindspule

4 Anlasserrelais-Schalter

5 Hauptsicherung

6 Batterie

7 Nebensicherungskasten

8 Bremslichtschalter

9 Kihimittelreservetank
Uberlaufschiauch

10 Steckverbindungen von Brems-/
Schiusslicht und hinterem
rechten Blinker

11 Kraftstoffpumpe

12 Kraftstoff-Abschaltrelais

13 Steckverbindungen von
hinterem linken Blinker und
Kennzeichenbeleuchtung

14 Ziindeinheit

15 Schwarze 4polige
Regler/Gleichrichter-
Steckverbindung

16 Schwarze 2polige Leerlauf-
schalter-Steckverbindung

17 Regler/Gleichrichter

18 Weisse Jpolige Generator-
Steckverbindung

19 Weisse 4polige Zindschatter-
Steckverbindung

20 Oldruckschater

21 Seitenstdnderschalter

22 Leerlaufschalter

23 Griine 2polige Seitenstander-
schalter-Steckverbindung

24 Schwarze 2polige Ziindschatter-
Steckverbindung

25 Ablass-Schlauch
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Bild 196
Kabel-, Schlauch- und
Seilzugfihrung

1 Gasseilziige




Bild 197
Kabel-, Schiauch- und
Seilzugfiihrung
1 Auslasskanal des vorderen
Zylinders
2 An Einlasskanal
3 Auslasskanal des hinteren
Zylinders
4 Membran
5 Luftansaugventil
6 An Luftansaugventil
7 Vergaser des vorderen Zylinders
8 Vergaser des hinteren Zylinders
9 Beliiftungsschlauch
10 Luftfitter-Gehduse/Kammer
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Bild 198

Olkreislauf / Schmiersystem

1 Kipphebel
2 Oirohr

3 Hauptwelle

4 Olpumpe

5 Qisieb

6 Oberdruckventil
7 Otfitter

8 Oldruckschatter
9 Nebenwelle
10 Kurbelwelle

11 Oidiise

12 Kolben

13 Nockenwelle
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Technische Daten

Aligemeine Technische Daten

Abmessungen

Gesamtlange

Gesamtbreite

Gesamthohe

Radstand

Sitzhdhe

Fussrastenhéhe

Bodenfreiheit

Leergewicht

Gewicht fahrfertig, mit vollem Tank

Rahmen
Bauart
Vorderradaufhéngung, Hub
Hinterradaufhdngung, Hub
Vorderreifengrésse
Hinterreifengrésse
Reifendruck bei kaltem Reifen:
- Fahrer und Beifahrer - Vorne
- Fahrer und Beifahrer — Hinten
— Nur Fahrer - Vorne
— Nur Fahrer — Hinten
Vorderradbremse

Bremsflache
Hinterradbremse

Bremsflache
Kraftstofftank - Fassungsvermdgen
Kraftstoffreserve
Nachlaufwinkel
Nachlauf
Gabelholm-Qlfillmenge

Motor
Typ

Zylinderanordnung
Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtungsverhéitnis
Ventiltrieb

Olfilimenge
Schmiersystem

Luftfilter
Zylinderkompression

2355 mm
760 mm
1125 mm
1605 mm
690 mm
285 mm
140 mm
196 kg
207 kg

Doppelschleifenrahmen
Teleskopgabel, 145 mm
Schwinge, 90 mm
100/90 - 19 57S
170/80-1577S

200 kPa

250 kPa

200 kPa

200 kPa
Einzelscheibenbremse
448 cm?
Trommelbremse, Auflauf-/Ablaufbacke
201 cm?

9 Liter

1,9 Liter

35°

164 mm

463 cm®

Wassergekihiter 4-Taktmotor mit obenliegender
Nockenwelle

2 Zylinder, 52° V

75 X 66 mm

583 cm®

9,2:1

Beruhigter Endloskettenantrieb,
obenliegende Nockenwelle mit Kipphebeln
2,8 Liter bei Montage

2,1 Liter bei Olwechsel
Olsumpf-Druckschmierung

Papierfilter

1324 kPa

und

EINSTELL-

DATEN
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EINSTELL-
DATEN

Einlassventil — Offnet
Einlassventil - Schliesst
Auslassventil - Offnet
Auslassventil = Schliesst
Ventilspiel (kalt) - Einlass
Ventilspiel (kalt) - Auslass
Motorgewicht (trocken)

Vergaser

Vergasertyp

Kenn-Nummer

Hauptdise
Gemischregulierschrauben-Anfangséffnung

Schwimmerhéhe
Leerlaufdrehzahl

Kraftiibertragung
Kupplung

Getriebe
Primé&runtersetzung
Enduntersetzung

1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang
Gangschaltsystem

Elektrische Anlage
Zindung

Zlndzeitpunkt — Anfanglich
Zindzeitpunkt - Volle Vorziindung
Lichtmaschine
Batteriekapazitat

Zindkerze

- Standard

- Fir niedrige Temperaturen (unter 5° C)
- Fir langeres Vollgasfahren
Elektrodenabstand
Sicherung - Hauptsicherung
Sicherung - Nebensicherung
Anlass-System

Scheinwerfer

Blinkleuchte - Vorne
Blinkleuchte - Hinten
Brems-/Schlusslicht
Instrumentenbeleuchtung
Anzeigenlampen - Leerlauf
Anzeigenlampen - Fernlicht
Anzeigenlampen - Blinker
Nummernschildleuchte
Zindfolge

Motordl
Olftilimenge

10° vor 0. T. = bei 1 mm Hub
30° nach u. T. bei 1 mm Hub
30° vor 0. T. bei 1 mm Hub
10° nach u. T. bei 1 mm Hub
0,15 £ 0,02 mm

0,20 + 0,02 mm

61 kg

Gleichunterdruck-Doppelvergaser
VDFFA

Nr. 115, Nr. 112 (vorne und hinten), (SW-Version)
2 Umdrehungen heraus

2%/s Umdrehungen heraus (SW-Version)
7mm

1100 + 100 min™* (Version SD, G, ED, F)
1200 * 50 min™' (SW-Version)

Mehrscheiben-Olbadkupplung
4-Gang-Getriebe mit Dauereingriff

1,888 (68/36)

2,750 (44/16)

2,571 (36/14)

1,700 (34/20)

1,227 (27/22)

0,931 (27/29)

Durch linken Fuss betatigter Schalthebel mit
Ruckfihrung1-N-2-3-4

Batterieziindung (volltransistorisiert)
6,2° vor o. T. im Leerlauf

30° vor o. T. bei 6000 min"
Wechselstromgenerator, 0,345 kW / 5000 min"
12V, 8 Ah

NGK ND
DPRBEA-9 X24EPR-U9
DPR7EA-9 X22EPR-U9
DPRYEA-9 X27EPR-U9
0,8-0,9mm

30A

10A X 6,15A x 1

Elektrischer Anlasser

12V 60/55 W

12V21W x2

12V21Wx2

12V21/5W x 2

12V,34W

12V,1,7W

12V,1,7W

12V,1,7W

12V,5W

Vorne - (308°) -hinten- (412°) — vorne

2,8 Liter nach Zerlegen des Motors
2,25 Liter bei Offilter- und Olwechsel
2,1 Liter nach Olablassen



Olempfehlung

T

Olpumpe
Rotorspitzenspiel
Pumpengehausespiel
Pumpenseitenspiel
Oldruck

Anzugswerte
Oldruckschalter
Motordl-Ablass-Schraube
Offilter

Vergaser
Vergasertyp
Drosselbohrung
Kenn-Nummer
Schwimmerh&he
Hauptdise
Leerlaufdiise
Leerlaufdrehzahl

Gasdrehgriffspiel
Anfangséffnung der Gemischregulierschraube

Kompressionsdruck

Nockenwelle

Nockenhéhe - Ein

Nockenhéhe - Aus
Lagerzapfen-Aussendurchmesser
Schiag

Lagerspiel

Kipphebel
Kipphebel-Innendurchmesser - Ein/Aus

Kipphebelachsen-Aussendurchmesser - Ein/Aus

Ventile und VentilfGihrungen
Ventilschaft-Aussendurchmesser - Ein
Ventilschaft-Aussendurchmesser — Aus
Ventilfihrungs-Innendurchmesser — Ein
Ventilfihrungs-Innendurchmesser — Aus

Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfiihrung
-~ Ein

Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfihrung
- Aus

Ventilsitzbreite

Honda 4-Takt-Ol oder gleichwertiges verwenden
API-Service-Klasse: SE oder SF

Viskositat: SAE 10 W - 40

Andere in der Tabelle angegebene Viskositaten
kdnnen verwendet werden, wenn die
Durchschnittstemperatur in Ihrem Fahrgebiet
innerhalb des angegebenen Bereichs liegt.

Sollwert Verschleissgrenze
0,15 mm 0,20 mm
0,15-0,22 mm 0,35 mm

0,02 - 0,07 mm 0,70 mm

441 kPa -

12 Nm

35 Nm

10 Nm

Gleichunterdruck-Doppelvergaser
Nr. 34

VDFFA

7 mm

Nr. 115, Nr. 112 (vorne und hinten), SW-Version)
Nr. 38

1100 £ 100 min"

1200 £ 50 min"' (SW)

2-6mm

2 Umdrehungen

2%/« Umdrehungen heraus

1,324 kPa -

37,930 mm 37,88 mm
37,950 mm 37,90 mm
21,959 - 21,980 mm 21,90 mm
0,03 mm 0,05 mm
0,050-0,111 mm 0,15 mm
12,000 -12,018 mm 12,05 mm
11,966 - 11,984 mm 11,83 mm
5,475 -5,490 mm 5,45 mm
6,555 - 6,570 mm 6,53 mm
5,500 - 5,512 mm 5,55 mm
6,600 - 6,615 mm 6,66 mm
0,010 - 0,037 mm 0,10 mm
0,030 - 0,060 mm 0,13 mm
0,9-1,1mm 1,5mm
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Ventilfihrungs-Vorsprunghdhe - Ein
Ventilfihrungs-Vorsprunghéhe - Aus

Ventilfedern

Freie Lange - Aussen - Ein
Freie Ldnge — Aussen - Aus
Freie Ladnge - Innen - Ein
Freie Lange - Innen - Aus
Zylinderkopfverzug

Zylinder
Innendurchmesser
Verzug der Oberseite
Konizitat

Ovalitat

Kolben, Kolbenringe und Kolbenbolzen
Kolbenringnutspiel - Oberster Ring
Kolbenringnutspiel - 2. Ring
Kolbenringstossfuge - Oberster Ring
Kolbenringstossfuge - 2. Ring
Kolbenringstossfuge - Olabstreifring
Kolben-Aussendurchmesser
Kolbenbolzenbohrung
Pleuelstangenkopf-Innendurchmesser
Kolbenbolzendurchmesser
Kolbenbolzen-Einbauspiel
Kolbeneinbauspiel

Spiel zwischen Kolbenbolzen

und Pleuelstangenkopf

Kurbelwelle/Pleuelstange
Pleuelstangenfuss-Seitenspiel
Kurbelzapfen-Lagerspiel
Hauptlagerzapfen-Lagerspiel
Kurbelwellenschlag

Getriebe

Zahnrad-Innendurchmesser - C1
Zahnrad-Innendurchmesser - M4, M2, C3
Schaltmuffen-Aussendurchmesser — C1

Schaltmuffen-Aussendurchmesser — M4, M2, C3

Schaltmuffen-Innendurchmesser - C1

Schaltmuffen-Innendurchmesser - M2

Spiel zwischen Schaltmuffe und Welle - C1

Spiel zwischen Schaltmuffe und Welle - M2

Spiel zwischen Zahnrad und Schaltmuffe
M4, M2, C1, C3

Nebenwellen-Aussendurchmesser
C1-Schaltmuffe

Hauptwellen-Aussendurchmesser
M2-Schaltmuffe

Flankenspiel - 1, 2, 3

Flankenspiel - 4

Schaltgabel/Schaltgabelachse

Klauenstarke

Innendurchmesser der rechten und linken
Schaltgabel

19,4 -19,6 mm
17,9 -18,1 mm

42,14 mm
42,83 mm
38,11 mm
38,81 mm

75,000 - 75,015 mm

0,015-0,045 mm
0,015 -0,045 mm
0,10 -0,30 mm
0,10-0,30 mm
0,20-0,70 mm
74,965 - 76,990 mm
18,002 - 18,008 mm
18,016 - 18,034 mm
17,994 - 18,000 mm
0,002 - 0,014 mm
0,010 - 0,050 mm

0,016 - 0,040 mm

0,05-0,20 mm
0,028 - 0,052 mm
0,025 - 0,041 mm

24,000 - 24,021 mm
28,000 - 28,021 mm
23,959 - 23,980 mm
27,959 - 27,980 mm
20,016 - 20,037 mm
25,000 - 25,021 mm
0,023 - 0,057 mm

0,020 - 0,062 mm

0,002 - 0,062 mm
19,980 - 19,993 mm
24,959 - 24,980 mm
1,021 -0,110 mm
1,023 -0,117 mm
5,93 -6,00 mm

13,000 - 13,018 mm

40,58 mm
41,25 mm
36,47 mm
37,51 mm
0,10 mm

75,10 mm
0,10 mm
0,06 mm
0,06 mm

0,10 mm
0,10 mm
0,50 mm
0,50 mm
0,90 mm
74,90 mm
18,05
18,07 mm
17,98 mm
0,040 mm
0,10 mm

0,060 mm

0,30 mm
0,07 mm
0,06 mm
0,05 mm

23,94 mm
28,04 mm
24,94 mm
27,94 mm
20,06 mm
25,04 mm
0,10 mm

0,170 mm

0,10 mm
19,96 mm

24,94 mm

5,63 mm

13,04 mm



Schaltgabelachsen-Aussendurchmesser

Schaltwalzen-Aussendurchmesser
(am linken Lagerzapfen)

Anzugswerte

Pleuelstangen-Lagerdeckelmutter

Kurbelgehéduse 8-mm-Stiftschraube

Kurbelgehéduse 10-mm-Stiftschraube

Werkzeuge

Spezialwerkzeuge:

Hauptlager-Treibdornaufsatz

Lagerausziehersatz

- Ausziehergriff

- Lagerauszieher

- Ausziehergewicht

Normalwerkzeuge

Treibdorn

Aufsatz, 42 x 47 mm

Fuhrung, 20 mm

Aufsatz, 52 x 556 mm

Fuhrung, 22 mm

Fihrung, 25 mm

Kupplung

Freie Federldange
Federvorspannung/Lange
Scheibenstérke - A
Scheibenstérke - B
Plattenverzug

Kupplungskorb-Lagerhiilse - Innendurchmesser 21,991 -22,016 mm
Kupplungskorb-Lagerhiilse - Aussendurchmesser 31,959 - 31,975 mm

Kupplungskorb-innendurchmesser

Olpumpenantriebskettenrad-Innendurchmesser

Hauptwellen-Aussendurchmesser an
Kupplungskorb-Lagerhiilse

Anzugswerte

Schaltwalzen-Anschlagplattenschraube

Prim&arantriebszahnrad-Schraube

Olpumpen-Abtriebskettenschraube

Kupplungsgegenmutter

Olrohrschraube (8 mm)

Olrohrschraube (7 mm)

Werkzeuge

Spezialwerkzeuge:

- Kupplungsnabenhalter

- Zahnradhalter

Normalwerkzeug:

- Gegenmutternschliissel 17 x 27 mm

Kuhlerverschlussdeckel-Entlastungsdruck
Gefrierpunkt (Hydrometertest):

Kihimittel-Flllmenge — Bei Klhimittelwechsel
Kuhimittel-Fullmenge - Gesamtes System
Thermostat

12,966 — 12,984 mm 12,90 mm

11,966 -11,984 mm 11,94 mm

34 Nm

20-30 Nm

30-50mm

07HMF - MM90400

07936 - 3710001

07936 - 3710100

07936 - 3710600

07741 - 0010201

07749 - 0010000

07746 — 0010300

07746 - 0040500

07746 - 0010400

07746 - 0041000

07746 - 0040600

44,4 mm 42 mm

26,2 - 22,75 kg/mm -

2,62-2,78 mm 2,30 mm

2,92 - 3,08 mm 2,60 mm

- 0,30 mm
22,04 mm
31,93 mm

32,025 - 32,075 mm 32,10 mm

32,000 - 32,025 mm 32,10 mm

21,967 - 21,980 mm 21,94 mm

12 Nm, Bindemittel auftragen
90 Nm

15 Nm, Bindemittel auftragen
130 Nm

23 Nm

10 Nm

07923 - KE 10000
07724 - 0010100

07716 — 0020300

88 - 127 kPa

55% destilliertes Wasser

+ 45% Ethylenglykol: -32° C
50% destilliertes Wasser

+ 50% Ethylenglykol: -37° C
45% destilliertes Wasser

+ 55% Ethylenglykol: —44,5° C
1,45 Liter

1,6 Liter

Offnungsbeginn: 80° C bis 84° C
Ventilhub: Minimal 8 mm bis 95° C
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Siedepunkt (bei 50:50-Mischung)

Hinterradschlag - Radial
Hinterradschlag - Axial
Hinterachsschlag

Hinterrad-Bremsbelagstarke

Freie Lange der Stossdampferfeder
Stossdampfer-Kompressionsdruck
Anzugswerte

Speichennippel

Kettenradmutter
Stossdampfer-Befestigungsschraube
Schwingenzapfenschraube
Hinterachse
Dampferstangen-Gegenmutter

Fahrgestell
Bremspedalspiel
Bremspedalhéhe
Kupplungshebelspiel
Antriebskettendurchhang

Reifen

Reifengrosse

Kalter Reifendruck — Fahrer und Beifahrer
Kalter Reifendruck — Nur Fahrer
Nutzlast

Anzugswerte

Hinterachsmutter
Ventileinstellschrauben-Gegenmutter
Speichennippel (vorne/hinten)
Einstellmarken-Schaulochkappe
Kurbelwellen-Schaulochkappe
Werkzeuge

Spezialwerkzeuge:

- Ventileinstellschliissel
Unterdruckmesser
Antriebsketten-Schneidwerkzeug
Speichenschlissel

Achsschiag

Vorderradfelgenschlag - Radial
Vorderradfelgenschlag - Axial

Freie Lange der Teleskopgabelfeder
Gabelrohrschlag
Teleskopgabel-Olfilllmenge

- Rechts

- Links

Anzugswerte
Lenker-Befestigungsschraube
Kupplungshebel-Halterschraube
Hauptbremszylinder-Halterschraube
Speichennippel
Bremsscheiben-Befestigungsschraube
Vorderachse
Vorderachs-Klemmschraube

Nicht unter Druck gesetzt: 107,7° C
Deckel angebracht, hinter Druck: 125,6° C

160 mm
5mm

137,5 mm
13,4-17,4 kg

4 Nm

65 Nm
45 Nm
90 Nm
90 Nm
70 Nm

20 -30 mm
43 mm

10-20 mm
20 -30 mm

Vorne
100/90-19 578
200 kPa

200 kPa

161 kg

90 Nm
23 Nm
4 Nm

3,5 Nm
15 Nm

2mm
2mm
0,2 mm
161 mm
2mm
135 mm
13,3 kg

Hinten
170/80-15 778
250 kPa

200 kPa

161 kg

07908 - KES0000
07404 - 0030000
07HMH - MR10100
07JMA - MR60100

- 0,2 mm
- 2mm
2mm
299 mm
- 0,2 mm
364 cm?® -

95 mm -

93 mm -

305 mm

23 Nm
12 Nm
12 Nm
4 Nm

40 Nm
75 Nm
22 Nm



Teleskopgabel-Innensechskantschraube
Obere Gabelklemmschraube

Untere Gabelklemmschraube
Bremssattel-Befestigungsschraube
Lenkschaftlager-Einstelimutter
Lenkschaftmutter

Bremsscheibenstéarke
Bremsscheibenschlag
Hauptbremszylinder - Innendurchmesser
Hauptbremszylinder

- Kolben-Aussendurchmesser
Bremssattel — Zylinder-Innendurchmesser
Bremssattel — Kolben-Aussendurchmesser
Anzugswerte
Bremssattel-Befestigungsschraube
Bremsschlauch-Olschraube
EntllGftungsventil
Hauptbremszylinder-Halterschraube
Hauptbremszylinder-Deckelschraube
Werkzeug

Spezialwerkzeug:

- Sprengringzange

Batterie
Kapazitat
Spannung bei 20° C - Voll aufgeladen

Spannung bei 20° C - Unzureichend aufgeladen

Ladestrom
Ladezeit

Regler/Gleichrichter
Bauart
Geregelte Spannung

Lichtmaschine
Ladespulenwiderstand bei 20° C
Ausgangsleistung

Ladebeginn

Werkzeug
Digital-Vielfachprifgerat (KOWA)
oder

Leitungspriifer (SANWA)

oder

Leitungsprifer (KOWA)

Ziindung

Zindkerze

Elektrodenabstand

Zlundzeitpunkt — Anfanglich «F»-Marke
Zindspulenwiderstand - Primarwicklung
Zundspulenwiderstand

- Sekundérwicklung mit Zindkerzenkabel
Impulsgeber - Wicklungwiderstand
Zindfolge

Werkzeuge

Digital-Vielfachpriifgerat (KOWA)

oder

Leitungspriifer (SANWA)

30 Nm
11 Nm
50 Nm
27 Nm
25 Nm
105 Nm

5mm
12,700 -12,743 mm

12,657 - 12,684 mm
30,230 - 30,280 mm
30,165 - 30,198 mm

27 Nm
30 Nm
5,5 Nm
12 Nm
1,5 Nm

07914 — 3230001

12V, 8 Ah
13-13,2V
12,3V
08A

10 Stunden
Dreiphasen/Ganzwellen

14 - 15 V bei 4000 min™'

0,1-1,0Q
0,345 kW bei 5000 min"'
1000 = 100 min™

07411 - 0020000
07308 - 0020001
TH-5H

NGK

DPR8EA-9
0,8-0,9mm

6,2° vor OT bei Leerlauf
1,89 -2,32Q

23,55 -30,45 kQ
450 - 550Q

4 mm
0,30 mm
12,76 mm

12,65 mm
30,29 mm
30,16 mm

ND
X24EPR-U9

Vorne - (308°) - hinten — (412°) — vorne

07411 - 0020000

07308 — 0020000
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oder

Leitungsprifer (KOWA)
Prifadapter

Adapter

Anlasserabtriebszahnrad-Aussendurchmeeser
Anzugswerte

Schwungradschraube
Starterkupplung-Torxschrauben

Werkzeuge

Normalwerkzeuge:

- Rotorabzieher

- Schwungradhalter

- Torxspritze

Anlassermotor-Birstenlange

Scheinwerfer
Brems-/Schlusslicht
Blinker - Vorne

Blinker - Hinten
Nummernschildleuchte
Anzeigelampen - Blinker
Anzeigelampen - Leerlauf
Anzeigelampen - Fernlicht
Instrumentenbeleuchtung
Hauptsicherung
Nebensicherung

(Lufter, Zindung, Scheinwerfer, Oldruck/Leerlauf,

Bremslicht/Blinker/Hupe, Standlicht
Kraftstoffpumpen-Férdermenge
Anzugswerte
Kihler-Thermostatschalter
Oldruckschalter
Zlindschalter-Befestigungsschraube

TH-5H

07508 - 0013600
07508 - 0014500
57,749 - 57,768 mm 57,60 mm

130 Nm
30 Nm

07733 - 0020001
07725 - 0040000
07703 - 0010100
12,5 mm 6,5 mm
12V, 60 W/55 W

12V, 21 W/5W

12V, 21 W x 2

12V,21W x 2

12V, 5W

12V, 1,7W

12V, 1,7W

12V, 1,7W

12V, 34 W

30A

10 A x 6, 15 A X 1 (Bremslicht/Blinker/Hupe)
800 cm®

18 Nm
12 Nm Zindschalter-Befestigungsschraube
11 Nm Abscherschraube



Anzugswerte

Motor

Zylinderkopfhaubenschraube
Nockenwellenhalterschraube
- Mutter

- Schraube
Zylinderkopfmutter

- Schraube

- Mutter

- Schraube
Nockenwellenrad-Schraube
Primérantriebsradschraube

Schwungradschraube

Pleuelstangeniagerdeckelmutter
Kupplungssicherungsmutter
Leerlaufschalter

Oldruckschalter

Zindkerze

Olablass-Schraube
Anlasserkupplung-Torx-Schraube
Olpumpenabtriebskettenrad

Schraube der Ventileinstellabdeckung
Sicherungsmutter der Ventileinstellschraube
Schaltriickholfederstift

Starter-Kabelmutter
Kupplungsausriickerplattenschraube
Steuerkettenspanner-Schraube

Offilter

Schraube der Antriebskettenradabdeckung
Antriebskettenradschraube
Steuerlochkappe

Kurbelwellenlochkappe
Kurbelgehéuseschraube

Statorschraube
Statorkabel-Spannschraube

Rechte Kurbelgehdusedeckelschraube
Linke Kurbelgehdusedeckelschraube

Rahmen

Lenkschaftmutter
Lenklager-Einstellmutter

Obere Gabelklemmschraube
Untere Gabelklemmschraube
Gabelrohrdeckel
Gabelinnensechskantschraube
Vorderachse
Vorderachsklemmschraube
Bremsscheiben-Befestigungsschraube
Hinterachsmutter
Bremssattel-Befestigungsschraube
Bremsschlauchélschraube

An- Gewinde-
zahl Durchm.
6 mm
8 mm
8 mm
6 mm
10 mm
8 mm
8 mm
6 mm
7 mm
12 mm

- A NEAEMNOE RO A

p—y

12 mm

8 mm
18 mm
10 mm

12 mm
14 mm
8 mm
6 mm

— N = P - o

6 mm
7 mm
8 mm
6 mm
6 mm
6 mm
20 mm
6 mm
6 mm
22m
30 mm
8 mm
6 mm
6 mm
6 mm
6 mm

—
RN W= =N = = b= =000

— —a
o w

24 mm
26 mm
7 mm
10 mm
34 mm
10 mm
18 mm
7 mm
8 mm
16 mm
8 mm
10 mm

RN = NN = = =2 NN = =

Anzugsdreh- Anmerkung

moment
10 Nm
23 Nm
23 Nm
10 Nm
47 Nm
23 Nm
23 Nm
12 Nm
23 Nm
88 Nm

128 Nm

33 mm
128 Nm
12 Nm
12 Nm
14 Nm
34 Nm
30 Nm
15 Nm

12 Nm
23 Nm
23 Nm
10 Nm
12 Nm
10 Nm
10 Nm
12 Nm
10 Nm
15 Nm
15 Nm
23 Nm
12 Nm
12 Nm
12 Nm
12 Nm

103 Nm
25 Nm
11 Nm
49 Nm
22 Nm
29 Nm
74 Nm
21 Nm
39 Nm
88 Nm
30 Nm
34 Nm

Spezialschraube

Ol auftragen

Bindemittel auftragen
UBS-Schraube,

Ol auftragen
UBS-Schraube,
Linksgewinde

Ol auf Gewinde auftragen

Dichtungsmasse auftragen

Bindemittel auftragen
Flanschinnensechskant-
schraube, Bindemittel
auftragen

Ol auftragen

Flanschschraube
Flanschschraube

Fett auf Gewinde auftragen
Fett auf Gewinde auftragen

Bindemittel auftragen
Bindemittel auftragen

Siehe Seite 73
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Bremssattel-Hilfsgleitstift

Bremssattel-Hauptgleitstift

Bremsklotzstift

Bremsklotzstiftschraube

Entlliftungsventil

Hauptbremszylinder-

Halterschraube

Vorderradbremshebel-Gelenkbolzen

- Mutter

Vorderradbremslichtschaliter-Schraube

Schraube der Hauptbremszylinderabdeckung

Mutter der mittleren Bremsstangenverbindung

Schraube des mittleren Bremsarms

Bremsarmschraube

Obere Stossddmpfer-Befestigungsschraube

Untere Stossdampfer-Befestigungsschraube

Schaltarmschraube

Fussrasten-Halterungsschraube

Schwingenzapfenschraube

Vordere obere Motoraufhdngungsschraube

Vordere obere Motorhalterungsschraube

Vordere untere Motoraufhéngungsschraube

Hintere obere Motoraufhdngungsschraube

Hintere obere Motorhalterungsschraube

Auspuffrohr-Verbindungsmutter

Kraftstofftank-Befestigungsmutter

Ziindschalter-Befestigungsschraube

Auspuffrohr-Abdeckungsschraube

Schraube/Mutter der Auspufftopfhalterung

Sturzhelmhalter-Befestigungsschraube

Seitenstinder-Gelenkbolzen

- Mutter

Abtriebskettenradmutter

Speichen

Lenkstangen-Befestigungsmutter

Kraftstoffhahngehduse

Schraube der
Drosselverbindungsabdeckungsstrebe

Hintere Ziindspulenstitzenschraube

Batterieabdeckung-Befestigungsschraube

Kraftstoffpumpenstreben-Befestigungsmutter

Haltegriffplattenschraube

Standard-Anzugswerte
Schraube und Mutter
Schraube und Mutter
Schraube und Mutter
Schraube und Mutter
Schraube und Mutter
5-mm-Schraube

—_ PN = =

GO P = B ) = - N = b o e NN A N

2/3

6-mm-Schraube, 6-mm-Schraube mit 8-mm-Kopf

Flanschschraube und Mutter
Flanschschraube und Mutter
Flanschschraube und Mutter

Lenkschaftmutter
Lenkschaftlager-Einstellmutter
Obere Gabelholm-Klemmschraube
Untere Gabelholm-Klemmschraube

PN RN = -k

8 mm
8 mm
10 mm
10 mm
8 mm

6 mm
6 mm
6 mm
4 mm
4 mm
6 mm
8 mm
8 mm
10 mm
10 mm
6 mm
10 mm
14 mm
10 mm
8 mm
10 mm
10 mm
8 mm
8 mm
8 mm
6 mm
6 mm
8 mm
6 mm
10 mm
10 mm
10 mm
4 mm
8 mm
22 mm

4 mm
6 mm
6 mm
6 mm
8 mm

5mm
6 mm
8 mm
10 mm
12 mm

6 mm
8 mm
10 mm

24 mm
26 mm

7 mm
10 mm

12 Nm
22 Nm
18 Nm
2,5Nm
55Nm

12 Nm
1 Nm
6 Nm
1,2 Nm
1,5Nm
9 Nm
26 Nm
26 Nm
44 Nm
44 Nm
12 Nm
39 Nm
88 Nm
54 Nm
26 Nm
54 Nm
54 Nm
26 Nm
25 Nm
19 Nm
11 Nm
12 Nm
20 Nm
13Nm
10 Nm
29 Nm
64 Nm
4 Nm
23 Nm
34 Nm

2,1 Nm
9 Nm
9 Nm
9 Nm

33 Nm

5Nm
10 Nm
22 Nm
34 Nm
54 Nm

4 Nm

9Nm
12 Nm
26 Nm
39 Nm

105 Nm
25Nm
11 Nm
50 Nm

Innensechskantschraube

Flanschmutter
Flanschschraube
Abscherschraube

Abscherschraube
Innensechskantschraube

Siehe Seite 73
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18 mm 75 Nm
7 mm 22 Nm
16 mm 90 Nm
8 mm 27 Nm
10 mm 30 Nm
8 mm 55 Nm
6 mm 12 Nm
4 mm 1,5Nm
10 mm 45 Nm Innensechskantschraube
10 mm 45 Nm
6 mm 12 Nm
10 mm 40 Nm
14 mm 90 Nm
10 mm 55 Nm
8 mm 27 Nm
10 mm 55 Nm
10 mm 55 Nm
8 mm 27 Nm

Vorderachse

Vorderachsklemmschraube
Hinterachsmutter
Bremssattel-Befestigungsschraube
Bremsschlauch-Olschraube
Entliftungsventil
Hauptbremszylinder-Halterschraube
Hauptbremszylinder-Deckelschraube

Obere Stossddmpfer-Befestigungsschraube
Obere Stossdampfer-Befestigungsschraube
Untere Stossdampfer-Befestigungsschraube
Fussrasten-Halterungsschraube
Schwingzapfenschraube

Vordere obere Motoraufhdngungsschraube
Vordere obere Motorhalterungsschraube
Vordere untere Motoraufhangungsschraube
Hintere obere Motoraufhangungsschraube
Hintere obere Motorhalterungsschraube

Auspuffrohr-Verbindungsrohr 8 mm 25 Nm Bundmutter
Kraftstofftank-Befestigungsschraube 8 mm 19 Nm Flanschschraube
Ziindschalter-Befestigungsschraube 6 mm 11 Nm Abscherschraube

LS B L e N S B e LA™ B T - S A T o B o o I o

6 mm 12 Nm
8 mm 27 Nm

Auspuffrohr-Deckelschraube
Schallddmpferhalterungs-Schraube/ Mutter 1/

—

Sturzhelmhalter-Befestigungsschraube 2 6 mm 13 Nm Abscherschraube
Seitenstander-Lagerzapfen 1 10mm 10 Nm Innensechskantschraube
- Mutter 1 10mm 30 Nm

Abtriebskettenradmutter 5 10mm 65 Nm

Vordere Innensechskantschraube 1 8 mm 30 Nm

Dampferstangen-Gegenmutter 1 14 mm 70 Nm

Speichennippel 108 4 mm 4 Nm

Lenkerbefestigungsmutter 2 8 mm 23 Nm

Kraftstoffventilgehduse 1 22mm 23 Nm
Drosselklappenverbindungssttick-

Deckelhalterungsschraube 2 4 mm 2,1 Nm
Hintere Ziindspulen-Halterungsschraube 2 6 mm 9Nm
Batteriedeckel-Befestigungsschraube 2 6 mm 9Nm
Kraftstoffpumpenhalterungs-

Befestigungsschraube 1 6 mm 9 Nm
Zylinderkopfdeckelschraube 4 6 mm 10 Nm Spezialschraube
Nockenwellenhalterschraube 6 8 mm 23 Nm
- Mutter 2 8 mm 23 Nm
- Schraube 4 6 mm 10 Nm
Zylinderkopfmutter 8 10mm 48 Nm
- Schraube 2 8 mm 23 Nm
- Mutter 4 8 mm 23 Nm
- Schraube 2 6 mm 10 Nm
Nockenwellen-Kettenradschraube 4 7 mm 23 Nm Bindemittel auftragen
Primérantriebsradschraube 1 12 mm 90 Nm UBS-Schraube
Schwungradschraube 1 12mm 130 Nm UBS-Schraube

mit Linksgewinde

Pleuelstangenlager-Deckelmutter 4 8§ mm 34 Nm Gewinde eindlen
Kupplungsgegenmutter 1 18 mm 130 Nm

Oldruckschalter 1 - 12 Nm Dichtmittel auftragen
Zindkerze 4 12mm 14 Nm

Olablass-Schraube 1 14mm 35Nm
Anlasserkupplungs-Torxschraube 6 8 mm 30 Nm Bindemittel auftragen
Olpumpenabtriebskettenrad 1 6 mm 15 Nm Innensechskant-

Flanschschraube
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Olleitungsschraube

Ventileinstellschrauben-Gegenmutter
Schaltarm-Riickholfederstift
Anlassermotor-Kabelmutter
Kupplungsausriickplatten-Schraube
Steuerkettenspanner-Schraube
Offitter

Antriebskettenradschraube
Einstellmarken-Schaulochkappe

Kurbelwellen-Schaulochkappe
Zylinderstiftschraube

Walzenanschlagplatten-Schraube
Statorschraube

Rechte Kurbelgehdusedeckelschraube
Linke Kurbelgehdusedeckelschraube

Werkzeuge

Spezialwerkzeuge
Ventilfiihrungsreibahle (EIN)
Ventilfiihrungsreibahle (AUS)
Ventilfiihrungs-Treibdornaufsatz (EIN)
Ventilfiihrungs-Treibdornaufsatz (AUS)

Normalwerkzeuge
Ventilfiihrungs-Treibdorn, 5,5 mm (EIN)
Ventilfihrungs-Treibdorn, 6,6 mm (AUS)
Ventilfederheber

Ventilsitzfriser

Fraserhalter (EIN) 5,5 mm
Fraserhalter (AUS) 6,6 mm
Flachfréaser (EIN) 28 mm (32°)
Flachfraser (AUS) 35 mm (32°)
Innenfréser (EIN) 30 mm (60°)
Innenfréser (AUS) 37,5 mm (60°)
Sitzfraser (EIN) 27,5 mm (45°)
Sitzfraser (AUS) 35 mm (45°)

o ap— y

7 mm
8 mm
7 mm
8 mm
6 mm
6 mm
6 mm
20 mm
6 mm

—_ P = b B e = N

30 mm
10 mm 30-
8 mm 20 -
6 mm
6 mm
6 mm

O W s =MD =

07984 - 2000001
07984 - ZE20001

10 Nm
23 Nm
23 Nm
26 Nm
10 Nm
10 Nm
10 Nm
10 Nm
10 Nm

22 mm 3,5Nm

15 Nm
50 Nm
30 Nm
12 Nm
12 Nm
12 Nm
12 Nm

07943 - MF50100
07943 - MF50200

07742 - 0010100
07742 - 0010200
07757 - 0010000

07781 -0010101
07781 - 0010201
07780 - 0012100
07780 - 0012300
07780 - 0014000
07780 - 0014100
07780 - 0010200
07780 - 0010400

Eindlen

Flanschschraube
Flanschschraube

Molybdandisulfid-Fett auf

Gewinde auftragen

Bindemittel auftragen
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